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ANHANG C XVII
Handbuch Planung Ingenieurbauwerke
Stand: Oktober 2019
Arbeitsanweisung fur den nachtraglichen Einbau von Ankern
an/in Bricken

Far den nachtraglichen Einbau von Ankern gilt die ZTV-ING T8-6.
a) Uberpriifung der Bestandsunterlagen im Rahmen der Planung

Bei der Entwurfs- und Ausfihrungsplanung ist die Lage der Spannglieder aus den
Bewehrungsplanen zu uUberprifen. Eine partielle Vorab-Spanngliedortung z.B. durch
Radarmessungen zur Verifizierung der Lage der Spannglieder fir die
Ausfihrungsplanung ist in Abstimmung mit dem Prifingenieur vorzusehen. Die
Verankerungstiefen und die Anordnung der Anker sind so zu wahlen, dass evtl.
Spanngliedschadigungen durch die Bohrung ausgeschlossen werden.

b) Personal vor Ort wahrend der Arbeiten und Dokumentation

Bei der Ausfiihrung von Ortungen von Spanngliedern und Herstellung der Bohrungen
sowie Verankerungen mussen das mit der Ortung von Spanngliedern, der Ausfiihrung
der Bohrungen und der Verankerungen betraute Unternehmen oder der von ihm
beauftragte Bauleiter, der Bauleiter des AN und die Bauliberwachung wahrend der
Bauzeit anwesend sein. Der Prifingenieur ist bei einer Feststellung von Abweichungen
der planmafBigen Spanngliedverlaufe, der Herstellung der Suchschlitze
(Spanngliedéffnungen) und einem etwaigen Bewehrungstreffer bzw. einer
notwendigen Verschiebung der Bohrpunkte einzubinden. Das betraute Unternehmen
hat fir die ordnungsgemafRe Ausflihrung/Herstellung zu sorgen, Aufzeichnungen
wahrend der Bauzeit zu fuhren und die Kontrolle zu dokumentieren. Der Nachweis der
erforderlichen Kompetenz des Personals und der Eignungsnachweis der Firma fir die
Herstellung der Verbundanker nach Zulassung ist dem AG vorzulegen. Der AN
Ubergibt eine Dokumentation Uber die Durchfihrung und Ergebnisse der
zerstorungsfreien Prifung, Bohrungen und Verankerungen vor weiteren Arbeiten dem
AG.

Die Bohrungen sind unter Beachtung der Lage der Spannglieder mit Hammerbohrgerat
mit Abschaltautomatik (z.B. Abschaltautomatik ASA der Maschinenfabrik Friedrich
Duss , Calwer Stral’e 17, 75387 Neubulach) herzustellen.

c) Detektion von Soll- und Ist-Lage vor Ort

Bevor mit den Bohrungen begonnen wird, ist die Lage der vorhandenen schlaffen und
vorgespannten Bewehrung im Uberbau an allen durch den AN vorgegebenen
Verankerungsstellen mit geeignetem Verfahren (z.B. Ultraschall, Impact-Echo, Radar)

Yy

a



Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

gem. DBV-Merkblatt "Anwendung zerstérungsfreier Prifverfahren im Bauwesen"
festzustellen, zu kennzeichnen und zu dokumentieren. Vor dem Bohren und als
Vorbereitung auf die Bewehrungsanalyse und auf die nachfolgenden zerstérungsfreien
Prifungen muss in der Regel zuerst die schlaffe Bewehrung (Lage und Durchmesser)
mit einem Ferroscan oder Profometer geortet werden. Ist eine zerstérungsfreie Prifung
fur die Ortung der Spannglieder nicht moglich bzw. fihrt diese zu keinem Ergebnis,
erfolgt die Lagesondierung in Abstimmung mit dem Tragwerksplaner und dem
Prifingenieur durch definierte Suchschlitze im Bereich der Verankerungen mit HDW.
Der Umfang ist mit dem Prifingenieur abzustimmen. Die Schadstellen sollen mdglichst
klein ausgeflhrt werden und sind auf ein absolutes Minimum zu reduzieren.

Die Bohrstellen sind am Uberbau einzumessen und dauerhaft sichtbar anzutragen.
Folgende Farbvorgaben sind anzuwenden:

ROT = detektierte/geortete Lage der Bewehrung bzw. Spannglieder
WEISS = Soll-Lage der Bewehrung bzw. Spannglieder It. Plan
GRUN = Bohrpunkte, an denen gebohrt werden soll

Kollisionen der geplanten Bohrstellen mit der vorhandenen Bewehrung sind zu
dokumentieren. Wenn Kollisionen erkennbar sind, wird die Lage der Bohrpunkte in
Abstimmung mit dem Prifingenieur verschoben, Auswirkungen auf die Statik und
Ausfuhrungsplane sind durch den AN statisch-konstruktiv zu untersuchen und mit dem
Prifingenieur abzustimmen.

Der AN hat zu Uberprifen, ob die in den Bewehrungsplanen des AG angenommenen
Spanngliedlagen mit den Gegebenheiten in situ Ubereinstimmen und muss etwaige
Abweichungen dem AG mitteilen. Dieser hat dann eine Bewertung der Abweichungen
in Abstimmung mit dem Prifingenieur vorzunehmen und etwaige Anderungen der
vorhandenen Ausflhrungsplanung zu veranlassen.

Die Lage des Bohrlochs ist auf die Bewehrung abzustimmen, so dass ein Beschadigen
der Bewehrung vermieden wird. Bei einem Bewehrungstreffer ist z.B. mit Endoskop
festzustellen, ob es sich dabei um schlaffe Bewehrung oder Spannstahlbewehrung
handelt. Wurde Bewehrungsstahl angebohrt, ist in Abstimmung mit dem Prifingenieur
zu prufen, inwieweit die Beschadigung Einfluss auf die Tragfahigkeit hat. Bei Hullrohr-
und Spannstahltreffern ist grundsatzlich die Bohrung sofort abzubrechen und zu
dokumentieren. Die Lage der Bohrung ist in Abstimmung mit dem Prifingenieur zu
verschieben. Die Bohrldcher werden neu nach Angaben des Tragwerksplaners
angezeichnet und die Anker gesetzt (gem. Konstruktionszeichnungen und
Montageanweisungen der Zulassung). Bei hammergebohrten Lochern mit
Bohrlochtiefe > 10 cm (Spannglieder) muss mit kurzem Bohrer vorgebohrt werden
(gleicher Durchmesser).

Bei kritischen Bauwerken hat der Aufsteller der Ausflihrungsplanung die Bohrungen
vorzugeben und bei zerstérenden Bohrungen statisch die Standsicherheit zu
Uberprifen.

Fur die Verankerungen mit Dibel sind die "Hinweise fir die Montage von
Dubelverankerungen" des DIBt zu beachten.

Bleibende Lécher im Bauwerk sind dauerhaft und fachgerecht zu verschlief3en.
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