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0 Vorwort

Das Baustellenmanagementhandbuch regelt Ablaufe
und Prozesse bei der Planung und Durchfihrung von Ar-
beitsstellen kirzerer sowie ldngerer Dauer innerhalb des
Zustandigkeitsbereichs von Hessen Mobil — Stra3en- und
Verkehrsmanagement. Grundlage sind die einschlagigen
Regelwerke, der Stand der Technik, Allgemeine Rund-
schreiben des Bundesministeriums flr Verkehr und digi-
tale Infrastruktur, Erlasse des Hessischen Ministeriums fiir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung und
Verfligungen von Hessen Mobil. Ferner enthalt das Bau-
stellenmanagementhandbuch formulierte Vorbehalte der
StraBenverkehrsbehérde fur Autobahnen und Stral3en
von besonderer Verkehrsbedeutung nach § 44 StVO fur
deren Geltungsbereich.

NN\ N\
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1 Anwendungsbereich und Zustandigkeiten

1.1 Anwendungsbereich

Das Baustellenmanagementhandbuch beinhaltet in ers-
ter Linie Verfahren und Prozesse fir die Durchfiihrung
von Arbeitsstellen auf klassifizierten StraBBen in Hessen
im Zustandigkeitsbereich von Hessen Mobil. Dariiber
hinaus enthélt es verkehrsrechtliche Bestimmungen und
Vorgaben fir die Planung und technische Gestaltung von
Arbeitsstellen.

Das Baustellenmanagementhandbuch nimmt Bezug auf
allgemeingiiltige Regelwerke und konkretisiert, ergénzt
bzw. erldutert diese flir den Zustandigkeitsbereich von
Hessen Mobil. Bei der Ausfihrung der Regelwerke durch
Hessen Mobil sind daher die weitergehenden Festlegun-
gen des Baustellenmanagementhandbuchs bindend.

Hierbei gelten die in Kapitel 2 und 3 beschriebenen Re-
gelungen fir Arbeitsstellen auf Autobahnen in gleicher
Weise auch fur die StraBBen von besonderer Verkehrsbe-
deutung geméB der aktuellen Fassung der Verordnung
zur Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten. Zur
besseren Lesbarkeit werden im Text jedoch nur die Au-
tobahnen genannt. In der Konsequenz sind Regelungen
mit Bezug auf die zustandigen Autobahnmeistereien in
den Fallen von StraBen mit besonderer Verkehrsbedeu-
tung auch von den dort zustandigen StraBenmeistereien
anzuwenden.

1.2 Aufgabentrager

1.2.1 StraBenbaubehdrden

Gemail § 45, Absatz 2 StVO kdnnen die StraBenbaube-
horden bei StraBenbauarbeiten Verkehrsverbote und Ver-
kehrsbeschrankungen anordnen, um den Verkehr umzu-
leiten und ihn durch Markierungen und Leiteinrichtungen
zu lenken. StraBenbaubehdérden sind die Behorden, die
die Aufgaben des beteiligten Tragers der StraBenbaulast
nach den gesetzlichen Vorschriften wahrnehmen. Obers-
te StraBenbaubehdrde ist das Hessische Ministerium
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
(HMWEVL). Obere StraBenbaubehoérde fir Bundesfern-
straBen und LandesstraBen ist Hessen Mobil — StraBen-
und Verkehrsmanagement; die operative Wahrnehmung
der oben genannten Aufgaben nach StVO erfolgt durch
die jeweils zustandigen Dezernate der Abteilung Verkehr.
Soweit Landkreise Tréger der StraBenbaulast sind, ist der
Kreisausschuss StraRenbaubehdrde, soweit Gemeinden
Trager der Straenbaulast sind, ist der Gemeindevor-
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stand StraBenbaubehdrde (§ 46 HStrG [Hessisches Stra-
Bengesetz]). Fir die KreisstraBen nimmt Hessen Mobil
die Aufgaben der StraBenbaubehérde dort wahr, wo dies
vertraglich vereinbart ist.

1.2.2 StraBenverkehrsbehorden

Die StraBenverkehrsbehdrden sind fur Verkehrsrege-
lungen im Zusammenhang mit BaumaBnahmen Dritter
zusténdig (z.B. Arbeiten von Versorgungsunternehmen).
Des Weiteren wird ihnen in der StVO ein Vorbehaltsrecht
fur alle MaBnahmen der StraBenbaubehérden einge-
réumt. StraBenverkehrsbehérde fir Autobahnen und
StraBBen von besonderer Verkehrsbedeutung in Hessen
ist Hessen Mobil — StraBBen- und Verkehrsmanagement.
Die Aufgabe wird innerhalb der Abteilung Verkehr wahr-
genommen. Gemal § 45 (2) StVO koénnen die StralBen-
und Autobahnmeistereien Anordnungen von Verkehrs-
verboten und Verkehrsbeschrankungen im Zuge von
Arbeitsstellen kirzerer Dauer verfligen.

Bei sonstigen Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en sind die
Oberbirgermeister, Birgermeister und Landrate gemal3
der in Anlage 1 dargestellten Zustandigkeitsverteilung
StraBenverkehrsbehorde.

1.2.3 Polizei

Die Polizei ist gemaf § 44 StVO befugt, den Verkehr durch
Zeichen und Weisungen zu regeln; sie kann bei Gefahr im
Verzug an Stelle der an sich zustédndigen Behdrden zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung tatig wer-
den und vorlaufige Ma3nahmen treffen.

Von Gefahr im Verzug ist dann zu sprechen, wenn nach
Eintritt einer Gefahrenlage und zur Schadensabwendung
ein sofortiges Einschreiten, also aktives Handeln, der ver-
antwortlichen Stelle geboten ist. Es muss also eine kon-
krete Gefahr an Ort und Stelle drohen und nach allge-
meiner Lebenserfahrung erwarten lassen, dass sie sich zu
einer Beeintréchtigung der &ffentlichen Sicherheit und
Ordnung verdichten wird.

1.2.4 Zusténdigkeiten bei Hessen Mobil

Bei Hessen Mobil sind im Prozess des Baustellenmanage-
ments die Abteilungen Verkehr (VE), Bau (BA) und Betrieb
(BE) direkt beteiligt:

Abteilung Verkehr (VE)

Innerhalb der Abteilung Verkehr nehmen die regiona-
len Verkehrsdezernate sowie die Autobahn-Verkehrsde-
zernate die Aufgaben der StraBenbaubehdérde fir ihren
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jeweiligen Zustandigkeitsbereich gemaB § 45 (2) StVO
wahr. Des Weiteren ist das Dezernat Verkehr BAB Sid
(VE 21) fir die Zusammenfihrung und Koordinierung der
Baubetriebsplanung zustandig.

Das Dezernat Verkehrsinfrastrukturférderung und Ver-
kehrssicherheit (VE 3) nimmt die straBenverkehrsbehord-
lichen Aufgaben fur Autobahnen und StraBen von beson-
derer Verkehrsbedeutung gemaB § 45 (1) StVO wahr.

Das Dezernat Intelligente Verkehrssysteme (VE 22) ist
fir den Betrieb der Verkehrszentrale Hessen und der
Verkehrsbeeinflussungsanlagen (z.B. Schaltung von Ver-
kehrsbeeinflussungsanlagen) zustandig. Des Weiteren ist
das Dezernat Meldestelle fir den Verkehrswarndienst im
Zusténdigkeitsbereich von Hessen Mobil.

Innerhalb der Abteilung Verkehr setzen die regionalen
Verkehrsdezernate, die Autobahn-Verkehrsdezernate
sowie das Dezernat Telematik (VE 23) Maf3nahmen bzw.
Projekte im Verkehrsraum um.

Abteilung Betrieb (BE)

Der Abteilung Betrieb sind die StraBen- und Autobahn-
meistereien zugeordnet. lhnen obliegt die Wahrnehmung
der Verkehrssicherungspflicht im jeweiligen Zusténdig-
keitsbereich. Sie fihren Arbeitsstellen kirzerer Dauer in
eigener Verantwortung durch und nehmen Aufgaben bei
der Abnahme und Kontrolle aller Arbeitsstellen wahr.

Abteilung Bau (BA)

Die Abteilung Bau ist zusténdig fur die Erstellung der Bau-
und Erhaltungsprogramme sowie fir deren Umsetzung.
Innerhalb der Abteilung Bau sind die regionalen Baude-
zernate sowie die Autobahn-Baudezernate fir die opera-
tive Umsetzung von Projekten zustandig.

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement
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2 Arbeitsstellen langerer Dauer auf Autobahnen’

2.1 Definition

Die folgenden Kriterien sind bei der Erstellung der Bau-
betriebsplanung zu beachten:

Als Arbeitsstellen langerer Dauer (AID) werden gemaB
den Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
StraBen (RSA) alle Arbeitsstellen bezeichnet, die langer
als einen Kalendertag durchgehend und ortsfest auf-
rechterhalten werden.

2.2 Planung der Arbeitsstellen

2.2.1 Baubetriebsplanung

Die Baubetriebsplanung wird quartalsweise fortgeschrie-
ben und umfasst als Betrachtungszeitraum die vollen vier
auf das aktuelle Quartal folgenden Quartale (rollierender
Horizont). Fir die darauffolgenden vier Quartale (5. bis
8. Quartal) werden die Briickenbaumaf3nahmen mit den
zu diesem Zeitpunkt bekannten verkehrlichen Parame-
tern erganzend aufgenommen. Sollten sich aufgrund des
gréBeren zeitlichen Vorlaufs Anderungen ergeben, sind
diese abzustimmen.

Im ersten Schritt legen die Autobahn-Baudezernate dem
fur sie zustédndigen Autobahn-Verkehrsdezerat jeweils
zum

eine Ubersicht der im Betrachtungszeitraum beabsichtig-
ten BaumaBnahmen per E-Mail unter Angabe der jewei-
ligen Hessen-ID vor. Dazu ist ausschlieBlich das hierftr
vorgesehene Excel-Formular zu verwenden; die Baumaf3-
nahmen sind in allen vorgesehenen Phasen darzustellen.
Lassen die verkehrlichen Rahmenbedingungen die
Durchfihrung der gednderten MaBBnahmen nicht zu, ist
durch die zustdndigen Verkehrsdezernate, ggf. unter
Einbeziehung der zustdndigen StraBenverkehrsbehorde,
eine Losung herbeizufihren.

Geplante BaumaBnahmen, die weniger als 6 km von der
hessischen Landesgrenze entfernt liegen, sind durch das
zustandige Verkehrsdezernat mit den benachbarten Bun-
deslandern abzustimmen.

Auf Basis der Angaben der Baudezemnate stellen im
nachsten Schritt die Autobahn-Verkehrsdezernate unter
Nutzung des Baustellen-/Slotmanagementsystems die
geplanten BaumaBnahmen fir ihren Zustédndigkeitsbe-
reich spatestens zum Stichtag (31. Januar, 30. April, 31.
Juli, bzw. 31. Oktober) zusammen.
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Grundsatzliche Beibehaltung der vorhandenen Fahr-
streifenanzahl einschlieBlich temporarer Seitenstrei-
fenfreigabe; Abweichungen bedirfen der Zustim-
mung der StraBenverkehrsbehdrde.

Vermeidung gleichzeitiger StreckenbaumalBnahmen
auf parallel verlaufenden Routen bzw. in der gleichen
Netzmasche (vgl. Zusammenstellung der Bauaus-
schlussstrecken in Anlage 2). Muss von dieser Regel
abgewichen werden, dann sollten die Fahrstreifen-
breiten der Baustelle auf einer der beiden Netzma-
schen mindestens 3,25 m (rechter Fahrstreifen) bzw.
3,00 m (Uberholfahrstreifen) betragen und die Bau-
stellenlange darf 6 km nicht Uberschreiten.

Bundelung von BaumafBnahmen auf einer Strecke.
Dabei ist zu beachten, dass ungeachtet der Lange
einzelner Baustellen, die Gesamtbaustellenléange
je 100 km BAB unter 17 km bleibt. Dies gilt fir eine
zuldssige Geschwindigkeit von 80 km/h. Bei niedri-
geren Geschwindigkeiten reduziert sich die Gesamt-
baustellenlange entsprechend.

Beriicksichtigung der Verkehrsbelastungen ein-
schlieBlich groBerer Ereignisse (Messe, GroBveran-
staltungen, Hessentag, Ferienzeiten).

Grundsatzliche Ausnutzung des Tageslichts sowie
Einbeziehung des Samstags bei Arbeitsstellen lan-
gerer Dauer (Baubetriebsform 2).

Bei der Ermittlung der Bauzeit ist die Einrichtung der
Verkehrsfihrung einzubeziehen.

Auf hoch belasteten Streckenabschnitten, bei de-
nen der fahrstreifenbezogene Schwellenwert von
16.000 Kfz/24 h Uberschritten wird, ist zur Reduzie-
rung der Verkehrsbeeintrachtigungen der Einsatz
von Nacht- sowie Sonn- und Feiertagsarbeit (mo-
difizierte Baubetriebsform) zu prifen. Dabei ist zu
bertcksichtigen, ob die Bauausfiihrung in mehreren
Schichten aus Sicht der Bautechnologie und des -ab-
laufs moglich ist.

Auf den Autobahnen im Rhein-Main-Gebiet (Abgren-
zung siehe Anlage 3) sind Bauarbeiten fir Unterhal-
tungsarbeiten grundsétzlich durchgehend von Frei-

' Die Regelungen gelten auch fur Arbeitsstellen langerer Dauer auf Stral3en von besonderer Verkehrsbedeutung; vgl. hierzu auch
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tagabend bis Montagmorgen (Baubetriebsform 4)
durchzufihren. Der genaue Zeitrahmen ist auf
Grundlage von Ganglinien des Verkehrsautfkommens
zu bestimmen. Im Regelfall ist das Baustellen-/Slot-
managementsystem zur Bewertung heranzuziehen.
Falls dies nicht moglich ist, sind die entsprechenden
Zeitfenster mit dem Dezernat Intelligente Verkehrs-
systeme abzustimmen.

Das Dezernat Verkehr BAB Sud stellt die Baubetriebspla-
nung fir Hessen zusammen und legt diese zum

dem fur Verkehr zustandigen Bundesministerium vor.

2.2.2 Abstimmung der Verkehrsfiihrung

Das fur die jeweilige BaumaBnahme zustandige Baude-
zernat stellt dem zustédndigen Verkehrsdezernat die be-
absichtigte MaBnahme in einem Abstimmungsgesprach
vor. Die Ergebnisse des Abstimmungsgesprachs sind zu
protokollieren. Auf dieser Basis erstellt das zustéandige
Verkehrsdezernat einen ersten Entwurf des Verkehrszei-
chenplans. Die folgenden Punkte missen bei der Pla-
nung einer Verkehrsfiihrung berticksichtigt werden:

e Zeitrahmen/Dauer der Arbeitsstelle,

*  Untergliederung in Bauphasen und erforderliche
Verkehrsumlegungen,

e Verkehrsfihrung unter Berlcksichtigung der Ver-
kehrssicherheit und der Kapazitat (kein Entfall von
Fahrstreifen, ausreichend lange Einfadelungs- und
Ausfadelungsstreifen an Knotenpunkten, sicher be-
fahrbare Fahrstreifenverschwenkungen bzw. Mittel-
streifentberfahrten),

e Verkehrsfihrung im Bereich von Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen (Widerspruchsfreiheit von statischen
und dynamischen Verkehrszeichen; die Festlegung
von Schaltzustanden von Verkehrsbeeinflussungsan-
lagen im Zuge von Arbeitsstellen trifft das Dezernat
Intelligente Verkehrssysteme),

e Festlegung der Zeitrdume (stundengenau) fur die
Einrichtung, Umlegung und Abbau der einzelnen
Verkehrsfiihrungen unter Beriicksichtigung der Ver-
kehrsbelastung mit Hilfe des Baustellen-/Slotma-
nagementsystems.

Auf Grundlage des Verkehrszeichenplanentwurfs stimmt

das Verkehrsdezernat die Verkehrsfihrung mit folgenden
Beteiligten ab:

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement

*  zustdndiges Baudezernat (bzw. externer Antragstel-
ler bei Baumalnahmen Dritter),

e zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei,

*  Dezernat Intelligente Verkehrssysteme (nur bei Ar-
beitsstellen im Bereich von Verkehrsbeeinflussungs-
anlagen),

e zusténdige Polizei- bzw. Polizeiautobahnstation.

Das zustandige Verkehrsdezernat halt die Ergebnisse der
Abstimmung mit Hilfe des in Anlage 4 enthaltenen Form-
blatts fest und legt auf dieser Grundlage die Verkehrsfih-
rung fest.

Erst nach Abschluss der Abstimmung der Verkehrsfih-
rung und nach Einholung der eventuell notwendigen
Zustimmungen bei der StraBenverkehrsbehdrde (Zustim-
mungsvorbehalte gem. Abschnitt 2.4) kann unter den
abgestimmten Rahmenbedingungen die Ausschreibung
der BaumalBnahme bzw. der Verkehrssicherung erfolgen.
Nur auf dieser Grundlage kann die verkehrsrechtliche An-
ordnung verflgt werden.

Handelt es sich um eine Baumal3nahme Dritter, hat dieser
zunéchst dem zustédndigen Verkehrsdezernat priffahige
Unterlagen mit einem Vorlauf von zwei Monaten vorzu-
legen. Die Unterlagen des Antragstellers sind durch das
zustandige Verkehrsdezernat zu prifen und anschlieBend
der zustéandigen StraBenverkehrsbehérde mit einem Vor-
lauf von vier Wochen vorzulegen.

2.2.3 Baustellen-/Slotmanagementsystem

Nach der Eingabe der Grunddaten zu den Arbeitsstel-
len langerer Dauer, die im Rahmen der Baubetriebs-
planung erfolgt ist, vervollstandigt das zustandige Ver-
kehrsdezernat die Eintrége zu den Arbeitsstellen im
Baustellen-/Slotmanagementsystem. Notwendige Ande-
rungsanordnungen sind ebenfalls vom zustédndigen Ver-
kehrsdezernat einzupflegen. Die Verkehrszeichenplane
sind als Anlage im Baustellen-/Slotmanagementsystem
abzulegen, damit diese zentral im System vorliegen und
zu Abstimmungszwecken eingesehen werden kdnnen.

2.2.4 Aufstellen des Verkehrszeichenplans
Verkehrszeichenplane

Die Verkehrszeichenplane muissen die folgenden Anga-
ben enthalten:

e Lage der Arbeitsstelle,

e  zeitlicher Rahmen,

Verkehrsfihrung und ggf. erforderliche Sperrungen,
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e Anzahl der Fahrstreifen,
e Fahrstreifenbreite,
*  Arbeitsstellenlange,

e vorgesehene Beschilderung, Markierung, Absperr-
gerate usw.,

e  vorhandene Verkehrszeichen,
*  Anzeigen von Verkehrsbeeinflussungsanlagen,
*  Umleitungsplan (falls erforderlich).

Fiir jede Bauphase, die eine Anderung in der Verkehrs-
fihrung erforderlich macht, ist ein separater Verkehrszei-
chenplan erforderlich.

Fahrstreifenbreiten
Die Mindestbreite der Behelfsfahrstreifen ist in Tabelle 1
enthalten.

Bei Festlegung der Breite von Behelfsfahrstreifen (Rest-
fahrbahnbreiten) sind die Belange des Winterdienstes zu
berticksichtigen, wenn sich abzeichnet, dass Baumalnah-
men die Winterperiode Uberdauern. Einzelheiten dazu
sind mit der zustéandigen Stralen- bzw. Autobahnmeis-
terei abzustimmen.

Fahrzeugbreite

bis zu 6 km

Beschrankung auf 2,6 m* (3,25 m)’

bis zu 2,1 m (VZ 264)

unbeschrankt

. mehr als 6 km
¢ bis zu 9 km

Geschwindigkeitsbeschréankungen

Als Standardfestlegung gilt eine Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h. Verschwenkungen, Uberleitungen und Ein-
ziehungsbereiche sind so auszufiihren, dass die 80 km/h-
Regelung eingehalten werden kann. Abweichungen da-
von hat das zustandige Verkehrsdezernat mit schriftlicher
Begriindung bei der StraBenverkehrsbehérde zu bean-
tragen.

Wenn der rechte Behelfsfahrstreifen mindestens 3,5 m
breit ist, die Ubrigen Fahrstreifen mindestens 3,0 m breit
sind und zwischen Arbeitsraum und Verkehrsraum eine
transportable oder dauerhafte Schutzeinrichtung einge-
richtet wird, ist eine Festsetzung der Héchstgeschwindig-
keit auf 100 km/h zu prifen. Dies ist im Einzelfall frihzeitig
mit der StraBenverkehrsbehorde abzustimmen.

Bedarfsumleitungen

Die Verflgbarkeit von Bedarfsumleitungsstrecken (U-
Strecken) ist rechtzeitig zwischen dem zusténdigen Au-
tobahn-Verkehrsdezernat und dem jeweiligen regionalen
Verkehrsdezernat abzustimmen.

Stehen ausgewiesene U-Strecken im Verlauf einer Bau-
maBnahme nicht zur Verfiigung, sind mit entsprechen-
dem zeitlichem Vorlauf Alternativstrecken in Abstimmung
mit den zustédndigen Stellen festzulegen.

Lange® der Arbeitsstelle

mehr als 9 km?

3,00 m (3,25 m)'

3,25 m (3,00 m)?

Tabelle 1: Mindestbreite der Behelfsfahrstreifen

Bei einer Verkehrsfihrung mit nur einem Behelfsfahrstreife fur eine
Fahrtrichtung auf der Gegenfahrbahn; ggf. muss vorher ausgebaut
oder verbreitert werden.

~

Eine Breite von 3,00 m ist nur in Ausnahmefallen bei geringem Lkw-Ver-
kehr zuldssig und bedarf der Zustimmung der StraBenverkehrsbehorde.

w

Ausnahmefall — Zustimmung der StraBenverkehrsbehérde notwendig.

IS

Wenn die Fahrstreifenbreite mit VZ 264 beschrankt wird, ergibt sich die
auf dem Schild angegebene Breite wie folgt: tatsachlich vorhandene
Breite [m] — 0,5 m (Sicherheitsabstand) = Breitenangabe auf VZ 264 (auf
10 cm abgerundet).

@

Die Entfernungsangaben beziehen sich auf den Beginn und das Ende
der Behelfsfahrstreifen (Einengung bzw. Verschwenkung der Fahrstreifen).
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Werbung

GemalB § 33 StVO ist Werbung an Autobahnen verbo-
ten, auch im Zuge von Arbeitsstellen. Es ist vertraglich
den Auftragnehmern vorzugeben, dass Werbung (auch
»am Ort der Leistung”) der Zustimmung des zustédndigen
Verkehrsdezernats bedarf. Bei Werbung im Bereich von
Uberleitungen ist keine Zustimmung zu erteilen.

Ausfihrungszeiten

Die Gesamtzeit einer BaumaBnahme schlieBt die Zeitréu-
me fir den Auf- und Abbau der Baustellenverkehrsfih-
rung mit ein, auch wenn dies in Form von Arbeitsstellen
kirzerer Dauer erfolgt. Die hierfur zulassigen Zeitrdume
sind mit Hilfe des Baustellen-/Slotmanagementsystems
auszuwahlen. Bei der Einrichtung ist Abschnitt 3.2 zu be-
achten.

Integration von Verkehrsbeeinflussungsanlagen

In Abschnitten mit Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA)
muss bei der Abstimmung der Verkehrsfihrung gemali
Abschnitt 2.2.2 geprift werden, ob und welche Anzeige-
querschnitte einer VBA in die Verkehrsfihrung integriert
werden koénnen. Hierzu stellen die Verkehrsdezernate
eine schriftliche Anfrage an das Dezemat Intelligente
Verkehrssysteme. Die Anfrage muss einen Entwurf des
Verkehrszeichenplans enthalten, aus dem hervorgeht, in
welchem Umfang Anzeige- und Messquerschnitte einer
Verkehrsbeeinflussungsanlage betroffen sind. Sie muss
mindestens vier Wochen vor Ausschreibung der Ver-
kehrssicherung erfolgen.

In Streckenabschnitten, die nicht mit Streckenbeein-
flussungsanlagen ausgestattet sind, bei denen aber der
fahrstreifenbezogene Schwellenwert von 16.000 Kfz/24 h
Uberschritten wird, ist in Abstimmung mit dem Dezernat
Intelligente Verkehrssysteme zu prifen, ob im Zulauf auf
die Baustelle eine mobile dynamische Stauwarnanlage
eingerichtet werden soll.

Die Wechselverkehrszeichen sind Bestandteil der ver-
kehrsrechtlichen Anordnung und dirfen nicht im Wider-
spruch mit der statischen Beschilderung stehen.

Beeintrachtigung von Telematikeinrichtungen

Wenn Verkehrserfassungs- und/oder Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen sowie Fernmeldeanlagen durch bauliche
MaBnahmen in ihrer Funktionsfahigkeit beeintrachtigt
werden, hat das zustdndige Verkehrsdezernat bei der
Abstimmung der Verkehrsfiihrung gemaB Abschnitt 2.2.2
das Dezernat Intelligente Verkehrssysteme zu informieren
und Einzelheiten Uber das weitere Vorgehen abzustim-
men. In diesen Fallen ist schon in der Planungsphase das
Dezernat Telematik zu beteiligen. Verkehrstechnische
Infrastruktur, die durch bauliche Einwirkungen ganz oder
teilweise auBer Betrieb gesetzt wird, ist grundsétzlich
wieder in den urspriinglichen Zustand zu versetzen. Die

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement

dabei anfallenden Kosten sind Teil der Gesamtkosten der
BaumafBnahme.

Regelungen zur Stérungsbeseitigung

Bei der Planung der Verkehrsfiihrung fur die Arbeitsstelle
ist zu berlcksichtigen, wie bei Unfallen, liegengebliebe-
nen Fahrzeugen usw. die hierzu notwendigen Einsatze
durchgefihrt werden kénnen. Erforderliche MaBnahmen
kénnen z.B. sein:

e Moglichkeit der Offnung der Mitteltrennung bzw.
der Seitentrennung zur eigentlichen Arbeitsstelle

*  Nutzung von Behelfszufahrten / -abfahrten

Diese Méglichkeiten sind vom zustandigen Verkehrsde-
zernat vor der Ausschreibung mit der zustdndigen Stra-
Ben- bzw. Autobahnmeisterei und der Polizei abzustim-
men, ggf. auch mit den zustandigen Rettungsleitstellen.
Sofern Leistungen der bauausfihrenden Firma in diesen
Fallen notwendig werden, sind diese in die Ausschrei-
bung aufzunehmen.

Bei Schéden an der Baustelleneinrichtung, die die Ver-
kehrssicherheit beeintréchtigen, ist spéatestens eine
Stunde nach Benachrichtigung mit der Beseitigung zu
beginnen. Dies ist bei der Ausschreibung der Verkehrssi-
cherung zu berlicksichtigen.

2.2.5 Ausschreibung und Vergabe der Verkehrssicherung
Vor Bekanntmachung der Ausschreibung der Verkehrs-
sicherung mussen die dazu erforderlichen Grundlagen
abgestimmt und alle notwendigen Zustimmungen vorlie-
gen. Die gemaB Abschnitt 2.2.2 abgestimmten Zeitrdume
zur Einrichtung, Umlegung und Abbau der Verkehrssiche-
rung sind zu bericksichtigen.

Bieter missen die Eignung und Qualifikation des Verant-
wortlichen fir die Sicherung von Arbeitsstellen bei An-
gebotsabgabe nachweisen. Beim Aufstellen der Verdin-
gungsunterlagen ist deshalb folgende Regelung gemaR
ARS 19/1999 des BMVI in der Aufforderung zur Angebots-
angabe unter 3.1 aufzunehmen:

,Die Qualifikation des zu benennenden Verantwortlichen
fur die Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen gemal3 dem
Merkblatt Uber Rahmenbedingungen fir erforderliche
Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von Arbeitsstellen
an StraBen (MVAS 1999) ist bei Angebotsabgabe nach-
zuweisen.”

2.2.6 Koordinierungsgesprach

Spatestens eine Woche vor der Einrichtung der Arbeits-
stelle wird unter Federflihrung der zustandigen Bautber-
wachung ein Koordinierungsgesprach durchgefihrt.
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Weitere Beteiligte sind:

* das zustdndige Baudezernat (bzw. der externe An-
tragsteller bei BaumalBnahmen Dritter),

e die zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei,
e das zusténdige Verkehrsdezernat,

e der Auftragnehmer der Verkehrssicherung (Verant-
wortlicher gemaB verkehrsrechtlicher Anordnung),

e der oder die Auftragnehmer der Baumalnahme,
e die zustandige Polizei- bzw. Polizeiautobahnstation.

Grundlagen fur das Koordinierungsgesprach sind die ge-
mé&f Abschnitt 2.2.2 abgestimmten Verkehrszeichenplane
und eine Ablaufplanung zur Einrichtung, zur Umlegung
und zum Abbau der Verkehrssicherung zu den einzelnen
Bauphasen. Die Ablaufplanung muss die zeitliche Abfol-
ge der zur Einrichtung notwendigen typisierten Verkehrs-
zeichenplédne gem. HE VZP-Katalog enthalten. Sie wird
vom Auftragnehmer der Verkehrssicherung erstellt. Die
hierzu in der Abstimmung gemaB Abschnitt 2.2.2 festge-
legten Zeitrdume sind zu berlcksichtigen. Ein Formblatt
zur Ablaufplanung befindet sich in Anlage 5.

Bei der Einrichtung, der Umlegung und dem Abbau von
Arbeitsstellen langerer Dauer mit Hilfe von Arbeitsstellen
kirzerer Dauer ist in jeder Phase eine verkehrssichere,
leistungsfahige und eindeutige Verkehrsfihrung unter
Zugrundelegung der Vorgaben des Baustellen-/Slotma-
nagementsystems zu gewahrleisten. Die einzelnen Pha-
sen der Einrichtung sind abzustimmen und im Protokoll
festzuhalten.

2.3 Sperrungen

2.3.1 Sperrung der Autobahn

Sperrungen einer Autobahn aufgrund von Baumalnah-
men sind moglichst zu vermeiden. Als Sperrung wird jede
Unterbindung einer Fahrbeziehung mit einer Dauer von
mehr als 15 min angesehen.

In Abhangigkeit von der Baustellenverkehrsfiihrung so-
wie der Lage und der Verkehrsbelastung einer Anschluss-
stelle ist zu prifen, ob diese fir die Dauer einer Baustelle
zu schlieen ist. Voraussetzung ist u.a. die Verfugbarkeit
benachbarter Anschlussstellen und deren leistungsféhige
Anbindung im nachgeordneten StraBennetz.

Durch den Bauablauf bedingte Sperrungen sind durch
das bauausfihrende Dezernat gemaB Abschnitt 2.2.1
dem zusténdigen Verkehrsdezernat bereits im Rahmen
der Baubetriebsplanung anzuzeigen.

Jede Sperrung erfordert die Zustimmung der zustandigen
StraBenverkehrsbehorde. Dazu legt das bauausfiihrende
Dezernat dem zusténdigen Verkehrsdezernat méglichst
drei Monate vor Bekanntmachung der Ausschreibung
der MaBnahme ein Konzept fir die Bauausfihrung vor.
Analog Abschnitt 2.2.4 erstellt das Verkehrsdezernat
hierzu das entsprechende Verkehrskonzept, das gemaB
Abschnitt 2.2.2 mit allen Beteiligten abgestimmt wird.
Das zusténdige Verkehrsdezernat erértert die verkehrsre-
gelnden MaBnahmen mit allen zu beteiligenden Stellen
und legt sie fest. Die getroffenen Festlegungen sind vom
Verkehrsdezernat in Form eines Berichts zu dokumentie-
ren und der StraBenverkehrsbehdrde vier Wochen vor
Bekanntmachung der Ausschreibung der Verkehrssiche-
rung zur Zustimmung vorzulegen.

Inhalt des Berichts:

*  Begrindung, weshalb die Sperrung unumganglich
ist,

e genauer Ort und Zeitpunkt der Sperrung,

e verbindlicher zeitlicher Ablaufplan der beabsichtig-
ten MaBnahmen (inkl. Verkehrssicherung),

*  Vermerk Uber die Abstimmung mit den Betroffenen
(Polizei, Gemeinden etc.) und die geplante Informa-
tion der Offentlichkeit (Pressemitteilung, Rundfunk-
warnmeldung),

mit

°  Verkehrszeichenplan Umleitungsverkehrsfih-

rung,

°  Nachweis der Kapazitdat der Umleitungsstrecken
(Umleitungsstrecken frei von Kapazitatseinschrén-
kungen,

*  Anpassungen an kritischen Knotenpunkten, ggf. Er-
fordernis einer Verkehrsregelung an kritischen Kno-
tenpunkten durch die Polizei),

°  Bei Sprengungen, Briickenabrissen und &hnlichen
Arbeiten, bei denen unvorhersehbare Verzégerun-
gen den Endtermin der Sperrung gefahrden konnen,
sind besondere Maf3inahmen zu benennen, die eine
Einhaltung des Zeitrahmens der Sperrung gewéhr-
leisten (z.B. Vorhaltung von zusatzlichem Personal
und Ersatzgeréaten).

Handelt es sich um eine BaumaBnahme Dritter, hat dieser
zunachst dem zusténdigen Verkehrsdezemat priifféhige
Unterlagen mit einem Vorlauf von zwei Monaten vorzu-
legen. Die erforderlichen Unterlagen (Verkehrszeichen-
und Umleitungspléne) des Antragstellers sind durch das
zusténdige Verkehrsdezernat zu priifen und anschlieBend



der zustandigen StraBenverkehrsbehorde mit einem Vor-
lauf von zwei Monaten vorzulegen.

2.3.2 Anhalten des Verkehrs

Das Anhalten des Verkehrs mit einer Dauer von maximal
15 min ohne Umleitung ist keine Sperrung im o.g. Sinne.
Vor dem Anhalten sind in der Regel mittels einer Arbeits-
stelle kirzerer Dauer alle Fahrstreifen bis auf einen zu
sperren. Hier gelten die Regeln fir AkD; die Bewertung
erfolgt Uber das Baustellen-/Slotmanagementsystem. Der
Verkehr auf dem verbleibenden Fahrstreifen wird dann
von der Polizei angehalten. Hierzu ist die zustandige Poli-
zei- bzw. Polizeiautobahnstation mindestens zwei Wochen
vor Durchfihrung der MaBnahme durch das Verkehrsde-
zernat zu beteiligen. Bei MaBnahmen Diritter erfolgt die
Anfrage auf Unterstitzungsleistung bei der Polizei grund-
satzlich durch die zustédndige Baufirma. Bei mehrmaligem
Anhalten muss der Stau der vorherigen Anhaltephase
beim nachfolgenden Anhalten vollsténdig aufgeldst sein.
Das Anhalten des Verkehrs darf nur durchgefiihrt werden,
wenn im Baustellen-/Slotmanagementsystem angezeigt
wird, dass fUr den Zeitraum des Anhaltens ein nicht ge-
sperrter Fahrstreifen zur staufreien Abwickelung des Ver-
kehrs ausreicht. Abweichungen von diesen Zeitrdumen
bedurfen der Zustimmung der StraBenverkehrsbehérde.

2.4 Verkehrsrechtliche Anordnung

Die verkehrsrechtliche Anordnung ist unabdingbare Vor-
aussetzung fur die Einrichtung der Verkehrssicherung. Bei
BaumaBnahmen von Hessen Mobil ist das jeweils zustan-
dige Verkehrsdezernat, bei MaBBnahmen Dritter die Stra-
Benverkehrsbehorde fir Autobahnen und StraBBen von
besonderer Verkehrsbedeutung zustandig. Die Antrége
auf verkehrsrechtliche Anordnung fir Mal3nahmen Diritter
sind bei der StraBenverkehrsbehdrde mit einer Frist von
mindestens 10 Tagen einzureichen.

Die verkehrsrechtliche Anordnung enthélt grundsatzlich
Verkehrszeichenplane und ggf. Umleitungsplane, die fall-
weise verschiedene Bauphasen berlcksichtigen und kei-
ner textlichen Wiederholung bedirfen. Die Anordnung
muss Folgendes umfassen:
e Lage der Arbeitsstelle,

e zeitlicher Rahmen und Ablauf,

e vorgesehene Beschilderung, Markierung, Absperr-
gerate (wg. Markierungsfunkt.) usw.,

e Behandlung vorhandener Verkehrszeichen,
e Verantwortlicher fur Verkehrssicherung (Name, Vor-

name, Anschrift, Telefonnummer wahrend und au-
Rerhalb der Arbeitszeit),

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement

° Verkehrszeichenplan,
e Umleitungs- oder Verkehrslenkungsplan,

e Durchfahrtsbreite und -héhe fir Schwer- und GroB3-
raumtransporte (Angaben ohne Sicherheits- und
sonstige Zuschlage).

Anlage 6 enthélt das zu verwendende Formblatt fur die
verkehrsrechtliche Anordnung einer Arbeitsstelle lange-
rer Dauer. Aufgrund der gemaB Abschnitt 2.2.2 durchge-
fihrten Abstimmung ist eine gesonderte Anhérung der
Polizei gemé&fB StVO nicht mehr notwendig. In folgenden
Féllen ist vorab die Zustimmung der StraBenverkehrsbe-
horde erforderlich:

*  Fahrstreifenreduzierungen einschl. temporér genutz-
ter Seitenstreifen,

e Einrichtung von Ein- / Ausfahrten ohne Verzdge-
rungs- / Beschleunigungsstreifen (keilférmige Ein- /
Ausfahrt),

°  Geschwindigkeitsbeschrankungen < 80 km/h,
*  Sperrung der Autobahn bzw. von Fahrbeziehungen,

*  Anhalten des Verkehrs (Ausnahme gemaB Abschnitt
2.3.2),

°  Arbeitsstellenlange > 9 km,
e Fahrstreifenbreite des rechten Fahrstreifens < 3,25 m,

°  Abweichende Ausfiihrung der BaumaBname von der
Baubetriebsplanung.

Diese ist vom zustéandigen Verkehrsdezernat bei der Stra-
Benverkehrsbehdrde unter Vorlage eines Berichts mit
beigefigtem Verkehrszeichenplan zu beantragen; daraus
mussen die Grinde fur die Unabdingbarkeit einer zustim-
mungspflichtigen Verkehrsfiihrung hervorgehen.

2.5 Technische Gestaltung

2.5.1 Sicherheitsabstande

Zwischen Verkehrsbereich und Arbeitsbereich einer Ar-
beitsstelle sind grundséatzlich transportable Schutzein-
richtungen (TSE) vorzusehen. Die Aufhaltestufe/ der Wir-
kungsbereich sowie die max. Baubreite der TSE ergeben
sich aus den ortlichen Erfordernissen. Unter Einhaltung ei-
nes maximalen Wirkungsbereichs der TSE von < 80 cm ist
eine Betretungsverbotszone von S,=80cm einzurichten,
die dauerhaft nicht betreten werden darf. Ferner ist die
Lagerung von Materialien dort nicht gestattet. Darlber
hinaus ist ein Sicherheitsbereich S, von mindestens 80 cm
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zum Arbeitsraum vorzusehen (Abb. 1). Unter Einhaltung
dieser Rahmenbedingungen kdnnen im Arbeitsraum
uneingeschrankt alle Tatigkeiten durchgefihrt werden.
Dazu durfen Personen den Sicherheitsbereich betreten;
der Aufenthalt dort ist jedoch auf ein Minimum zu be-
grenzen. Insofern sind Bauverfahren, die diese Forderung
unterstitzen und Arbeiten unter ausschlieBlichem Gera-
te-/Maschineneinsatz vorsehen, Vorrang einzurdumen.

Fir die Einhaltung aller hier getroffenen Regelungen in
Bezug auf den Aufenthalt von Personen ist der Unterneh-
mer verantwortlich.

Verkehrsbereich

3

Betretungsverbotszone (S,)
| Sicherheitsbereich (S,)

Grabungskante

T

Abb. 1: Betretungsverbotszone und Sicherheitsbereich

Aufgrund ortlicher Gegebenheiten kann es erforderlich
werden, den Sicherheitsbereich S, dauerhaft auf 60 cm zu
reduzieren (Abb. 2). In diesem Fall durfen im angrenzen-
den Arbeitsraum nur Tatigkeiten unter ausschlieBlichem
Gerate-/Maschineneinsatz durchgeflhrt werden. Diesen
ist daher der Vorzug einzurdumen, da sich Personen nicht
im von der Breite her eingeschrankten Sicherheitsbereich
aufhalten durfen.

S,=60cm: S,=80cm

Grabungskante

1,40m ‘ Fahrstreifenbreite ‘
|

Abb. 2: Variante mit Einschrénkung des Sicherheitsbereichs

Fur den Fall, dass Arbeiten doch den Aufenthalt von Per-
sonal im Sicherheitsbereich erforderlich machen, ist die-
ser fir die Dauer der Arbeiten auf S, = 80 cm zu erwei-
tern. Dies erfolgt dann unter gleichzeitiger Reduzierung
des maximalen Wirkungsbereichs der TSE auf < 60 cm bei
gleichzeitiger Einschrankung der Betretungsverbotszone
(Abb. 3). Dies ist eine Ausnahmeregelung, zu deren Um-
setzung verkehrliche Mal3nahmen, wie abschnittsweise
dynamische Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit - fur alle oder einzelne Fahrzeugarten - oder Ein-
schrankung des Verkehrsbereichs nach RSA, erforderlich
werden. Diese Verkehrseinschrénkungen sind auf ein Mi-
nimum zu begrenzen und ihre Durchfiihrungszeit hat sich
am Baustellen- /Slotmanagement zu orientieren.

Die dynamische Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit unterliegt auf Autobahnen mit einer
fahrstreifenbezogenen Verkehrsbelastung von mehr als
16.000 Kfz/24 h grundsétzlich folgenden Ausschlusszei-
ten:

* Montag bis Freitag von 06.00 bis 10.00 Uhr,

e  Montag bis Mittwoch von 15.00 bis 20.00 Uhr,

e Donnerstag von 15.00 bis 21.00 Uhr,

*  Freitag von 12.00 bis 20.00 Uhr.

Werktage, die vor einem Feiertag liegen, sind wie Frei-
tage zu behandeln. Ausnahmen von den vorgenannten

Zeitraumen bedurfen der Zustimmung der StraBenver-
kehrsbehorde.
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S,=80cm iS,=60cm

Grabungskante

1,40m ‘ Fahrstreifenbreite
|

Abb. 3 : Variante mit Einschrankung der Betretungsverbotszone

Auf die Einrichtung eines Sicherheitsbereichs kann unter
der Voraussetzung verzichtet werden, dass im angrenzen-
den Arbeitsraum nur Tatigkeiten unter ausschlieBlichem
Geréte-/Maschineneinsatz  durchgefiihrt werden und
ein Hinauslehnen aus Fahrzeugen wéhrend der Arbei-
ten nicht erforderlich ist bzw. unterbunden wird (Abb. 4).
Auch diese Variante |asst weitere temporar wirksame Mo-
difikationen prinzipiell zu.

S,=80cm

Grabungskante

Fahrstreifenbreite ‘

Abb. 4: Variante mit Verzicht auf den Sicherheitsbereich

Die grundséatzlichen Festlegungen zu den Sicherheits-
abstanden sind bereits im Rahmen der Verkehrszeichen-
planerstellung zu treffen und mit allen Beteiligten abzu-
stimmen. Fur alle Eingriffe in den Verkehr wéhrend der
Durchfihrung der Bauarbeiten gelten die Regelungen
dieses Handbuchs. Fir Baustellen, in denen solche Re-
gelungen absehbar zur Anwendung kommen, sind die
bauvertraglichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen; dies
betrifft insbesondere die taglichen Arbeitszeiten im Zu-
sammenhang mit der vorzugebenden modifizierten Bau-
betriebsform.
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2.5.2 Nothalteméglichkeiten

Ab einer Arbeitsstellenlange von 3 km sind Nothaltemdg-
lichkeiten einzurichten und entsprechend zu beschildern,
einschlieBlich Vorankindigung.

Ansonsten betragt in der Regel der maximale Abstand
zwischen zwei Nothaltemdglichkeiten 2 km. Die gegebe-
nenfalls erforderlichen baulichen Voraussetzungen sind
vorab zu schaffen.

2.5.3 VorabmalBnahmen zur Prifung des Fahrbahnzustan-
des

Im Zuge der Planung einer Arbeitsstelle langerer Dauer
ist eine Prifung des Fahrbahnzustandes sowie des Ban-
kettbereichs innerhalb der geplanten Baustellenverkehrs-
fihrung durch die StraBen- bzw. Autobahnmeisterei und
das zustéandige Baudezernat, auch im Hinblick auf die zu
erwartende Verkehrsbelastung infolge der Baustellenver-
kehrsfihrung, z.B. Lkw auf Seitenstreifen, vorzunehmen.
Bei bereits erkennbaren oder aufgrund des Zustands zu
erwartenden Fahrbahnsch&den sind vor Einrichtung der
Baustelle bauliche SicherungsmaBnahmen durchzufih-
ren. Bankette sind vor Einrichtung einer Arbeitsstelle fir
Lkw befahrbar zu machen, wenn mit einer hohen Abkom-
menswahrscheinlichkeit von Lkw aufgrund der ortlichen
Verhéltnisse zu rechnen ist. Fahrbahnzustand und Ban-
kette sind wéhrend der BaumaBnahme im Rahmen der
Streckenkontrollen von der zustdndigen StraBen- bzw.
Autobahnmeisterei fortwahrend zu Uberwachen.

2.5.4 Beschilderung / Wegweisung

Auf Autobahnen sind ausschlieBlich Schilder der GréBe 3
nach Verkehrszeichenkatalog (VzKat 2017) aufzustellen.
Ausgenommen hiervon sind Dreiecke, die in GroBe 2
ausgeflihrt werden. Die Schilder missen den Anforde-
rungen der anerkannten Gitebedingungen entsprechen
(RAL-Gutezeichen). Als Folientyp ist die Reflexions-Klasse
RA 2, Aufbau B (eingekapselte Glasperlen) oder C (mik-
roprismatische Materialien) nach DIN 67520:2013-10, vor-
zuschreiben. Uber die Gebrauchstauglichkeit gelten die
Regelungen der ZTV-SA 97 in Abschnitt 5.1 Absatz (5). Er-
génzend hierzu wird festgelegt, dass die Reflexionswerte
noch mindestens 80% der Werte nach DIN 67520, Teil 2
betragen sollten. Die Schilder werden nicht beleuchtet.
Wahrend der Baumalnahme vorlibergehend ungiltige
Beschilderung, z.B. im Bestand, ist zu demontieren oder
blickdicht zu verhillen. Das Wegdrehen der Schilder ist
nicht zuldssig. Die StVO-Zeichen 267 im Mittelstreifen
an den Einfahrten (Geisterfahrerbeschilderung) sind, bei
Ubergeleitetem Verkehr, ebenfalls zu demontieren oder
blickdicht zu verhillen.

Wahrend der BaumalBnahme nicht mehr aktuelle Be-
standteile der Wegweisung (Pfeile oder Teilziele) sind
auszukreuzen. Hierzu sind mobile, rote und retroreflek-
tierende Auskreuzvorrichtungen (gemaf3 ZTV-SA 97 Ab-

15



schnitt 6.1) zu verwenden, welche die Schildflache nicht
berlhren dirfen. Bei Wechselwegweisung ist auf einen
ausreichenden Abstand zu Prismenwendern zu achten
(mindestens 20 cm). Grundsatzlich ist hier auch die Neu-
tralstellung der Prismenwender in Erwdgung zu ziehen.

Die fahrstreifenbezogene dynamische Wegweisung
(dWiSta und substitutive Wechselwegweisung) ist an die
Verkehrsflihrung anzupassen.

Die Wegweisung ist innerhalb von Arbeitsstellen aufrecht
zu erhalten. Fur die provisorische wegweisende Beschil-
derung innerhalb der Arbeitsstelle ist Folgendes zu be-
achten:

e Die Schilderstandorte und die farbliche Gestaltung
(weil3 auf blau) werden gemafl den einschlagigen
Richtlinien ausgefihrt (Leitfaden zur wegweisen-
den Beschilderung auf Autobahnen in Hessen bzw.
RWBA 2000).

¢ Bei Uberkopfbeschilderung ist eine Schrifthdhe (DIN
1451) von mindestens 350 mm anzuordnen.

*  Bei seitlicher Aufstellung ist eine SchriftgréfBe von
mindestens 210 mm anzuordnen (Mindergréfen be-
dirfen der Zustimmung der StraBenverkehrsbehor-
de).

e Alle Ziele der vorhandenen Wegweisung sind in der
Regel auch bei der provisorischen Beschilderung zu
beriicksichtigen. Abweichungen bedurfen der Zu-
stimmung der StraBenverkehrsbehorde.

2.5.5 Baken

Die Baken (Zeichen 605 StVO) mussen den TL Leitbaken
97 entsprechen. Es dirfen nur Baken mit Folientyp 2 nach
DIN 67520, Teil 2, oder mit Folien anderer Bauart mit
mindestens gleichen lichttechnischen Eigenschaften auf-
gestellt werden. In der Regel werden einseitige Leitba-
ken aufgestellt. In Verschwenkungen sind ausschlieBlich
Pfeilbaken zu verwenden. Fur die BakenfiBe gelten die
TL Aufstellvorrichtungen 97.

2.5.6 Warnleuchten und Absperrschranken
Warnleuchten mussen den TL Warnleuchten 90 entspre-
chen. Es sind Warnleuchten mit gelbem Dauerlicht zu
verwenden. In Querabsperrungen ist auf jeder Bake eine
Warnleuchte anzubringen. Bei Langsabsperrungen ist auf
Warnleuchten auf den Baken zu verzichten, da diese mit
einer Folie des Typs 2 gemaB entsprechender TL auszu-
statten sind. Bei Vollsperrung einer Verkehrsflache (Fahr-
streifen / ganze Fahrbahn) sind mindestens finf Warn-
leuchten mit rotem Dauerlicht auf, jedoch nicht vor der
Absperrschranke bzw. den Leitbaken anzubringen.

2.5.7 Farbige Gestaltung von Elementen in Arbeitsstellen
Alle Elemente der StraBenausstattung in Arbeitsstellen
sind mit Ausnahme der eigentlichen Funktionsflachen,
wie z.B. rot-weiBe Schraffen, Wegweisung etc., in Ver-
kehrsgrau (TLP VZ Abschnitt 3.3.17) auszufihren.

2.5.8 Markierungen

Baustellenmarkierungen werden in Gelb gemé&fB der in
der StVO bzw. den RMS festgelegten Form ausgefihrt.
Diese Markierungen heben die vorhandenen weil3en
Fahrstreifenbegrenzungen und Leitlinien auf, ohne dass
diese grundsatzlich entfernt oder abgedeckt werden
muUssen (§ 39 Abs. 5 StVO und VwV-StVO zu § 39 bis
§ 43). Ist absehbar, dass standige Markierungen, insbe-
sondere in Verschwenkungs-, Kreuzungs- und Einmin-
dungsbereichen, die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit
der Verkehrsfihrung in Arbeitsstellen durch die Ver-
kehrsteilnehmer erheblich beeintrachtigen werden, sind
diese je nach Markierungsbild zu entfernen, abzudecken,
in Gelb auszukreuzen oder in Gelb zu ergénzen. In Be-
reichen mit nutzbarer WeiBmarkierung ist auf parallele
gelbe Markierung zu verzichten. In der Regel ist nach
BaumaBnahmen die endgiltige Markierung sofort nach
Fertigstellung der Fahrbahndecke aufzubringen, so dass
nach der Baumaf3nahme keine zusatzliche Verkehrssiche-
rung zur Aufbringung der Markierung notwendig wird.

Es dirfen nur Markierungsmaterialien eingesetzt werden,
fur die ein Prifbericht der Bundesanstalt fur StraBenwesen
(BASY) nach den aktuell giltigen Regelwerken vorliegt.
Die Verkehrsklasse ist nach Dauer der Arbeitsstellenfih-
rung, Verkehrsbelastung sowie Haufigkeit der Uberfah-
rungen nach ZTV-M 13 festzulegen. Sie ist mindestens so
zu wahlen, dass wéhrend der Dauer der Verkehrsfiihrung
auf ein Nachmarkieren weitestgehend verzichtet werden
kann. Es sind grundsatzlich nur Markierungen Typ Il (mit
erhohter Nachtsichtbarkeit bei Nasse) zugelassen.

Ublicherweise wird in Baustellen gelbe Markierungsfolie
eingesetzt. Infolge widriger Randbedingungen wahrend
der Applikation (z.B. schlechten Wetterbedingungen)
kann sich Markierungsfolie verschieben oder sogar 16-
sen. Um diesen Sachverhalten entgegenzuwirken, kann
eine gelbe Agglomeratmarkierung eingesetzt werden,
insbesondere wenn die Verkehrsfiihrung ber Winter ein-
gerichtet bleibt. Aufgrund bleibender Phantomeffekte
nach der Demarkierung ist deren Einsatz sorgfaltig ab-
zuwagen.

Nach Fertigstellung der Verkehrsfiihrung ist von der Bau-
Uberwachung das Protokoll der Eigeniiberwachungspri-
fung gem. ZTV-M 13 fir die Markierungsarbeiten von
der ausflihrenden Firma einzufordern. Dieses Protokoll
stellt innerhalb der Vertragsabwicklung eine wesentliche
Grundlage fur den Nachweis der Ausfihrung dar. Sollte
wahrend der Dauer der Verkehrsfihrung dennoch eine



Nachmarkierung beschadigter oder geldster Gelbmar-
kierung erforderlich werden, ist diese gemal3 ZTV-SA
97 Kap. 7 Abs. 6 unverziglich zu ersetzen. Unverziglich
bedeutet hierbei, dass die fehlende Gelbmarkierung in-
nerhalb eines Zeitraumes von 24 Stunden nach Feststel-
lung des Mangels ersetzt werden muss, soweit dies die
Witterungsbedingungen vor und wahrend der Ausfih-
rung zulassen. Der AN hat fir die Nachmarkierung das
erforderliche Ersatzmaterial sowie das Personal und die
Maschinen zeitlich so zu disponieren, dass im Rahmen
des Baustellen-/Slotmanagementsystems ein Einsatz in-
nerhalb dieser 24-Stundenfrist erfolgen kann.

Beim Einsatz von transportablen Schutzeinrichtungen di-
rekt neben dem Verkehrsraum missen diese gleichzeitig
die Funktion der Markierung tGbernehmen. Dazu ist ge-
mé&B TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 der So-
ckelbereich der Schutzeinrichtung mit gelben retroreflek-
tierenden Elementen auszustatten. Die einzuhaltenden
Abstandsmalle der Elemente sind den TL zu entnehmen.

Die voriibergehenden Markierungen sind bei Raumung
der Arbeitsstelle riickstandsfrei zu entfernen.

2.5.9 Mittelstreifentberfahrten

Bei Verkehrsfiihrungen, die eine Uberleitung des Ver-
kehrs auf die gegeniberliegende Richtungsfahrbahn be-
inhalten, ist die Mittelstreifenliberfahrt in Bezug auf die
Querneigung gem. RSA so zu gestalten, dass ein sicheres
Befahren mit mindestens 80 km/h méglich ist. Ggf. kann
auch durch eine Verlangerung der Mittelstreifentberfahrt
(>135m) der Querneigungswechsel entscharft werden.
Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
von kleiner 80 km/h bedarf der Zustimmung der Stral3en-
verkehrsbehorde. Neu anzulegende Mittelstreifeniber-
fahrten sind von der Lage so einzuplanen und auszufih-
ren, dass die vorgenannten Voraussetzungen erfillt sind.

2.5.10 Transportable Schutzeinrichtungen

Transportable Schutzeinrichtungen (TSE) kommen in Ab-
hangigkeit ihrer gepriften Schutzwirkung (Aufhaltestufe,
Wirkungsbereich, dynamische Querverschiebung) fir die
gemaB den ZTV-SA 97, Tabelle 5, definierten Situationen
in Arbeitsstellen langerer Dauer zum Einsatz. Die Einsatz-
bereiche fur TSE an zweibahnigen StraBBen ergeben sich
aus Bild 2 der ZTV-SA 97. Die Eignung einer TSE muss
gemal TL Transportable Schutzeinrichtungen durch Vor-
lage des Begutachtungsschreibens der BASt nachgewie-
sen werden. Eine Liste der TSE, die den Anforderungen
der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 und des
ARS 5/1999 genligen und fir die es zulassige Einsatzbe-
reiche nach den ZTV-SA 97 und dem ARS 18/1999 gibt,
hat die BASt auf ihrer Homepage veroffentlicht.
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Abweichend zur Tabelle 5 der ZTV-SA 97 gilt:

*  Fur den Einsatzbereich B (Trennung Verkehrsbereich
/ Baufeld) sind TSE mindestens der Aufhaltestufe T3
zu wahlen. Der Wirkungsbereich ergibt sich aus den
ortlichen Erfordernissen.

*  Fur die Einsatzbereich D und E (Trennung der Rich-
tungsverkehre) sind TSE mindestens der Aufhalte-
stufe T3 und mit einem Wirkungsbereich nicht gro-
RBer als W2 zu wahlen, wenn die Trennstreifenbreite
< 0,30 m betragt. Die Baubreite der TSE darf dem-
entsprechend nicht mehr als 30 cm betragen.

Zusétzlich gelten folgende Regelungen:

e In Baustellen auf Briicken sind fir den Einsatzbereich
B mindestens TSE der Aufhaltestufe H1 zu wahlen.
Notwendige Verschwenkungen der Verkehrsfihrung
sind auBerhalb des Briickenbauwerks anzuordnen.

*  Kommen TSE mit Uberlappungen an den StéBen zum
Einsatz, so dirfen diese nur in Fahrtrichtung zeigen.

Zum Einsatz von Reflektoren an TSE sind Regelungen in
Abschnitt 2.5.8 zu bericksichtigen.

2.5.11 Notéffnungen in transportablen Schutzeinrichtungen
Notoffnungen in  transportablen  Schutzeinrichtungen
konnen zum Einsatz kommen, wenn die Baustellenlén-
ge mehr als 3 km betrégt, die fahrstreifenbezogene Ver-
kehrsbelastung 16.000 Kfz/24 h Ubersteigt und Polizei
oder Rettungsdienste sie fur erforderlich halten. Dabei
sind folgende Grundsatze zu beachten:

*  Die Anzahl und Lage der Notoffnungen sind mit den
Rettungskréften und der Polizei bei der Planung der
Verkehrsfihrung abzustimmen. Die Standorte der
Notoffnungen sind im Verkehrszeichenplan darzu-
stellen. Der Verkehrszeichenplan ist auch an die je-
weiligen Einsatzleitstellen zu versenden.

e Der Offnungsvorgang kann durch die Polizei oder
Rettungseinsatzkrafte vorgenommen werden. Diese
sind vor Einrichtung der Baustelle vom Auftragneh-
mer (ber das fachgerechte Offnen der eingesetzten
Notoffnungselemente zu unterweisen. Die StralBen-
oder Autobahnmeisterei muss eine Unterweisung
zum SchlieBen der Notéffnungen erhalten.

e Das SchlieBen der gedffneten Tore ist durch das be-
auftragte Verkehrssicherungsunternehmen oder die
zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei vorzu-
nehmen. Hierzu ist vor Baubeginn eine entsprechen-
de Meldekette mit Nennung der Verantwortlichen zu
vereinbaren.
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2.6 Einrichtung der Verkehrsfihrung

2.6.1 Grundsétzliches

Aufbau und Abbau der Baustellenverkehrsfiihrung sol-
len prinzipiell auf Grundlage des Hessischen Verkehrs-
zeichenplankatalogs fur AID (HE VZP-Katalog fir AID)
erfolgen. Aufgrund der Individualitat der jeweiligen AID
kénnen im Einzelfall jedoch Abweichungen notwendig
werden. Vor der Ausschreibung der Verkehrsfihrung ist
daher zu prifen, ob Aufbau und Abbau gema HE VZP-
Katalog fur AID erfolgen kénnen. Falls dies méglich ist,
muss die Anwendung vertraglich vereinbart werden.

Abweichend von den Regelungen fiir die Durchfihrung
von Arbeitsstellen kirzerer Dauer (Tagesbaustellen) wer-
den Phasenpléne fur AID nicht verkehrsrechtlich ange-
ordnet und ersetzen somit nicht den verkehrsrechtlich
anzuordnenden Verkehrszeichenplan.

2.6.2 Einrichten der Verkehrsfihrung
Der Aufbau der Verkehrsfihrung erfolgt auf Grundlage
der verkehrsrechtlichen Anordnung unter entsprechen-
der Bertcksichtigung des Hessischen Verkehrszeichen-
plan-Katalogs. Einzelheiten werden im Koordinierungs-
gesprach (Abschnitt 2.2.6) festgelegt.

Die zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei Uber-
wacht, dass alle getroffenen Festlegungen zur Baustel-
lenverkehrsfiihrung eingehalten werden.

2.6.3 Abnahme der Verkehrsfihrung

Die Abnahme der Verkehrsfiihrung hat in der Regel un-
verzlglich, spéatestens jedoch am nachstfolgenden Ar-
beitstag nach ihrer Einrichtung, zu erfolgen. Dabei ist
sicherzustellen, dass die eingerichtete Verkehrsfihrung
mit der verkehrsrechtlich angeordneten Ubereinstimmt.
Abweichungen vom angeordneten Verkehrszeichenplan
bedurfen immer einer erneuten verkehrsrechtlichen An-
ordnung.

Der Abnahmetermin ist von der zustédndigen StraBen-
bzw. Autobahnmeisterei im Zuge des Koordinierungs-
gespraches bekannt zu geben. An der Abnahme missen

beteiligt sein:

e die Leitung der zustandigen StraBen- bzw. Auto-
bahnmeisterei,

e das zustédndige Baudezernat (Auftraggeber),

e der Auftragnehmer der Verkehrssicherung (Verant-
wortlicher geméa Anordnung),

e die zustandige Polizei- bzw. Polizeiautobahnstation.

Uber die Abnahme ist ein Protokoll zu fertigen (Anlage 7),
das allen Beteiligten sowie dem zustandigen Verkehrsde-
zernat als Kopie auszuhéndigen ist.

Als Mangel sind im Protokoll nur Abweichungen vom an-
geordneten Verkehrszeichenplan aufzunehmen. Die Lei-
tung der zustandigen StraBen- bzw. Autobahnmeisterei
ist dafir verantwortlich, dass festgestellte Méngel unver-
zliglich, moglichst wéhrend der Abnahme, beseitigt wer-
den und dokumentiert dies im Abnahmeprotokoll.

2.6.4 Kontrolle der Verkehrsfiihrung

Die zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei und die
ortliche Bauliberwachung tbernehmen im Rahmen ihrer
dienstlichen Pflichten die Kontrolle der Verkehrsfihrung
im Baustellenbereich.

Dariiber hinaus ist dem Auftragnehmer der Verkehrssi-
cherung aufzuerlegen, dass er die Kontrolle und Wartung
gemaB ZTV-SA 97, Abschnitt 7, durchzufihren hat. Dies
hat zu folgenden Zeiten zu erfolgen:

° im Einzelfall auf Weisung der zusténdigen StraBen-
bzw. Autobahnmeisterei.

Die Kontrolle umfasst die folgenden Aufgaben:

°  Funktion von Warnleuchten einschlieflich der Hel-
ligkeitsanpassung sowie des Ladungszustands der
Batterien,

*  Vorhandensein der angeordneten Beschilderung,
Markierungen und Absperrungen einschlieBlich ab-
gedeckter oder auBer Kraft gesetzter standiger Be-
schilderung und Markierungen,

e Funktion von LED-Verkehrszeichen einschlieBlich der
Helligkeitsanpassung sowie des Ladungszustands
der Batterien,

°  Widerspruchsfreiheit von dynamischer und statischer
Baustellenbeschilderung.

Dabei ist u.a. Folgendes sicherzustellen:
*  ordnungsgemaéBes Ausrichten versetzter, verdrehter
und umgefallener Verkehrsschilder und Verkehrsein-

richtungen,

* unverzlgliches Ersetzen beschadigter bzw. entwen-
deter Verkehrsschilder und Verkehrseinrichtungen,



e unverzigliches Ersetzen von Markierungen aus Mar-
kierungsfarben oder Markierungsfolien, wenn die
verbliebene Restflache auf einem 100 m langen Stre-
ckenabschnitt weniger als 85% (100% in Verschwen-
kungs-/Uberleitungsbereichen) betragt,

° Ersetzen von Reflektoren der Schutzeinrichtung,
wenn die Funktion eingeschrankt ist,

e  Ersetzen von ausgefallenen Batterien, Lampen und
Leuchten,

e Ausrichten und Ersetzen von schadhaften Leitele-
menten und Schutzeinrichtungen,

* regelméBiges Reinigen der Verkehrsschilder, Ver-
kehrseinrichtungen und Leitelemente sowie der Be-
leuchtung, insbesondere in Schlechtwetterperioden.

Die durchgefiihrten Kontrollen sind in geeigneter Weise
zu dokumentieren. Die Kontrollliste ist dem Auftraggeber
einmal wochentlich, jedoch spatestens am Montag der
folgenden Woche zu Ubersenden.

Die Kontrollen des Auftragnehmers schlief3en die Eigen-
kontrollen der StraBen- bzw. Autobahnmeisterei, der
StraBenverkehrsbehdrde und der Polizei nicht aus.

2.6.5 Anderung der Verkehrsfihrung

Alle grundsétzlichen Anderungen einer Arbeitsstellen-
verkehrsfihrung und der Beschilderung beddrfen der
Anordnung durch das zustédndige Verkehrsdezernat bzw.
durch die StraBenverkehrsbehdrde bei BaumaBnahmen
Dritter. Sie muissen durch den Auftragnehmer der Bau-
malBnahme bzw. der Verkehrssicherung umgesetzt und
anschlieBend gemal3 Abschnitt 2.6.3 abgenommen wer-
den. Bei zustimmungspflichtigen Anderungen ist immer
die StraBenverkehrsbehérde zu beteiligen.

2.6.6 Beendigung der Verkehrsfihrung

Die ortliche Baulberwachung meldet die Beendigung
der Verkehrsfiihrung schnellstméglich dem zustéandigen
Verkehrsdezernat und der zustandigen StraB3en- bzw. Au-
tobahnmeisterei.

Die zustédndige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei ent-
scheidet vorbehaltlich anderer Festlegungen der Stra-
Benverkehrsbehorde, ob der von der BaumaBBnahme be-
troffene Streckenabschnitt fir den Verkehr frei gegeben
werden kann.

Die zusténdige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei Uber-
wacht, dass alle getroffenen Festlegungen zur Wieder-
herstellung der urspringlichen Verkehrsfihrung einge-
halten sind (Protokollvorlage: siehe Anlage 8).
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2.7 Baustellencheck

Ein Baustellencheck wird einmal pro Kalenderjahr auf
Initiative der StraBenverkehrsbehérde durchgefihrt und
dient der Qualitatssicherung der Verkehrseinrichtungen
im Zuge bestehender AID. In erster Linie soll dabei si-
chergestellt werden, dass Verkehrsfihrung, StraBenaus-
stattung und -zustand im Hinblick auf Verkehrssicherheit
und Reisekomfort den Bedurfnissen aller Verkehrsteil-
nehmergruppen gerecht werden. Vorzugsweise ist der
Baustellencheck daher vor der Sommer-Ferienreisezeit
durchzufiihren; der Schwerpunkt soll auf den durch Hes-
sen fihrenden Ferienverkehrsstrecken liegen. Grundlage
fir die Uberpriifung ist eine Checkliste mit einer Bewer-
tungsmatrix einzelner Aspekte, die von der StraBenver-
kehrsbehorde jeweils aktuell erstellt wird.

2.8 Baustellen-Informationsschilder

Die Baustellen-Informationsschilder fir Bundesfernstra-
Ben sind durch Allgemeine Rundschreiben StraBenbau
des Bundes eingeflihrt. Einsatzkriterien, GroBe und
Gestaltung der Arbeitsstellen-Informationsschilder fir
BundesfernstralBen richten sich nach den Ausfihrungs-
hinweisen zu dem mit ARS Nr. 4/2011 vom 16. Mai 2011
eingeflhrten , Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement
auf Bundesautobahnen”.

Zusétzlich zu den Baustellen-Informationsschildern sind
auf Autobahnen mit einer Verkehrsbelastung von
>16.000 Kfz/24h pro Fahrstreifen und ab einer Arbeitsstel-
lenldnge von 4 km Entfernungstafeln aufzustellen, die im
Abstand von jeweils 2 km auf die verbleibende Lange der
Arbeitsstelle hinweisen. Die Standorte sind im Verkehrs-
zeichenplan festzulegen; die Gestaltung ergibt sich aus
Anlage 16.

2.9 Offentlichkeitsarbeit

Pressemeldungen werden von den Regionalen Bevoll-
machtigten in Abstimmung mit den zustdndigen Ver-
kehrs- und Baudezernaten erstellt. Die dazu erforderlichen
Informationen missen den Regionalen Bevollméachtigten
durch die Verkehrs- und Baudezernate mindestens finf
Arbeitstage vor Einrichtung der Baustellenverkehrsfih-
rung vorgelegt werden.
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3 Arbeitsstellen kurzerer Dauer auf Autobahnen?

3.1 Definition

Arbeitsstellen kirzerer Dauer (AkD) sind geméal3 RSA alle
Arbeitsstellen, die nur Uber eine begrenzte Stundenan-
zahl eines Kalendertages, auch bei Nacht, bestehen, auch
wenn die Arbeiten an den folgenden Tagen fortgesetzt
werden. Unterschieden wird nach kurzzeitig stationéren
und beweglichen Arbeitsstellen.

3.2 Planung von Arbeitsstellen kurzerer
Dauer

Bei der Planung von Arbeitsstellen kirzerer Dauer ist eine
verkehrliche Bewertung mit Hilfe des Baustellen-/Slot-
managementsystems durchzufihren (vgl. Benutzerhand-

buch).

In Rahmenvertrdgen - bspw. Schutzplankenarbeiten,
Fahrbahnreparaturen - ist festzulegen, dass die Arbeiten,
sofern sie Fahrstreifensperrungen erfordern, bei Auto-
bahnabschnitten mit einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstérke von mehr als 16.000 Kfz/24h pro Fahrstrei-
fen in den folgenden Zeitrdumen nicht durchgefiihrt wer-
den durfen:

*  Montag bis Mittwoch 06:00 bis 19:00 Uhr
e Donnerstag bis Freitag 06:00 bis 21:00 Uhr

Bei Arbeitsstellen kirzerer Dauer im Bereich von Strecken-
beeinflussungsanlagen (SBA) muss die zusténdige Stra-
Ben- bzw. Autobahnmeisterei Schaltungen der SBA zur
Absicherung von Baustellen anfordern. Dies erfolgt durch
die Weiterleitung der Anordnung an die Verkehrszentrale
Hessen liber das Baustellen-/Slotmanagementsystem.

3.3 Baustellen-/Slotmanagementsystem
und verkehrliche Bewertung

Alle Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sind durch die zustandi-
gen StraBen- bzw. Autobahnmeistereien vor Ausfiihrung
der MaBnahme im Baustellen-/Slotmanagementsystem
zu planen und verkehrsrechtlich anzuordnen. Abwei-
chungen von den Regeln bzw. Vorgaben des Baustel-
len-/Slotmanagementsystems sind im begriindeten Ein-
zelfall moglich. Diese Arbeitsstellen kirzerer Dauer sind
im Baustellen-/Slotmanagementsystem entsprechend
mit Begriindung zu hinterlegen und die Verkehrszentra-
le Hessen ist Uber die Arbeiten umgehend telefonisch zu
informieren.
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2 Die Regelungen gelten auch fur Arbeitsstellen kirzerer Dauer auf StraBen von besonderer Verkehrsbedeutung; vgl. hierzu auch Abschnitt 1.1.

Verfigungen der StraBenverkehrsbehérde zu Ausfih-
rungszeiten von AkD (z.B. Regelungen an Feiertagen,
AkD innerhalb von AID) gelten zusatzlich.

3.4 Anordnung der Verkehrsfiihrung

Arbeitsstellen kirzerer Dauer dirfen nur nach verkehrs-
rechtlicher Anordnung, mit Angabe eines Verkehrszei-
chenplans gemal3 Hessischem Verkehrszeichenplan-Kata-
log (HE VZP-Katalog), durchgefihrt werden. Angeordnet
wird der typisierte Verkehrszeichenplan mit allen dazuge-
horigen Phasenpléanen zum Auf- und Abbau der Arbeits-
stelle. Ist die anzuordnende Verkehrsfihrung im HE VZP-
Katalog nicht enthalten, ist stets ein Verkehrszeichenplan
auf Grundlage des HE VZP-Katalogs zu erstellen.

Die StraBen- bzw. Autobahnmeistereien ordnen sowohl
ihre eigenen MafBnahmen als auch die der von Hessen
Mobil beauftragten Firmen an. Diese stellen den Antrag
auf verkehrsrechtliche Anordnung bei der jeweils zustéan-
digen StraBBen- bzw. Autobahnmeisterei.

MaBnahmen Dritter werden durch die StraBenverkehrs-
behodrde angeordnet. Der Antrag ist durch den Unter-
nehmer mindestens 10 Arbeitstage vor geplantem Bau-
beginn per E-Mail an verkehrsbehoerde.bab@mobil.
hessen.de zu senden und muss folgende Informationen
enthalten:

e Beschreibung der MaBBnahme,
e Dauer der Arbeiten,

°*  Name und Telefonnummer des zustédndigen An-
sprechpartners vor Ort,

*  Angabe des Verkehrszeichenplans gemal3 HE VZP-
Katalog fur AkD.

Fir die Anordnung ist die vom Baustellen-/Slotmanage-
mentsystem generierte Vorlage oder das in der Anlage 9
enthaltene Formblatt zu verwenden.



HESSEN

3.5 Einrichten der Verkehrsfihrung

Die Einrichtung der Verkehrsflhrung erfolgt stets nach
den angeordneten Phasenplanen. Die ausfihrenden Fir-
men mussen sich unmittelbar vor Aufnahme der Arbeiten
bei der zustandigen StraBen- bzw. Autobahnmeisterei
anmelden. Bei Arbeitsstellen kirzerer Dauer im Bereich
von Streckenbeeinflussungsanlagen muss auch das De-
zernat Intelligente Verkehrssysteme einbezogen werden.
In diesen Fallen ist die Aktivierung/Deaktivierung der
Streckenbeeinflussungsanlage entsprechend der Phasen-
pléne unmittelbar vor Beginn der MaBnahme durch die
zustandige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei bzw. den
ortlich Verantwortlichen der ausfihrenden Firma bei der
Verkehrszentrale Hessen telefonisch anzufordern. Die zu-
standige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei bzw. der 6rt-
lich Verantwortliche der ausfihrenden Firma tberwacht,
dass alle getroffenen Festlegungen zur Baustellenver-
kehrsfihrung eingehalten werden.

3.6 Unterbrechung einer Arbeitsstelle kir-
zerer Dauer

Die zustédndige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei und
die Verkehrszentrale Hessen verfolgen mégliche Stau-
entwicklungen an Arbeitsstellen kirzerer Dauer. Ab einer
Staulédnge von 5 km sind die Arbeiten — soweit technisch
moglich und wenn keine Verkehrssicherheitsgriinde ent-
gegenstehen — zu unterbrechen. In Anlage 10 ist festge-
legt, wie in diesem Fall zu verfahren ist. Diese Regelungen
sind mit Firmen, die im Auftrag von Hessen Mobil tatig
sind, vertraglich zu vereinbaren.

Im Fall einer Unterbrechung sind alle Fahrstreifen fir den Ver-
kehr freizugeben. Wenn der Stau, der zur Unterbrechung der
Arbeitsstelle flihrte, abgebaut ist und aufgrund der Verkehrs-
belastung kein erneuter Stau mehr durch die Arbeitsstelle zu
erwarten ist, kénnen die Arbeiten fortgesetzt werden.

3.7 Beendigung der Verkehrsfiihrung

Der Abbau der Verkehrsflihrung erfolgt stets nach den
angeordneten Phasenplénen.

Die ausfiihrende Firma hat sofort nach Abbau aller Ver-
kehrseinrichtungen die zustédndige Straflen- bzw. Auto-
bahnmeisterei Uber die Beendigung der Arbeitsstelle zu
Informieren. Bei Fahrbahnreparaturen und Arbeiten an
Schutzeinrichtungen hat die StraBen- bzw. Autobahn-
meisterei eine Abnahme der Leistungen — in der Regel
am néachstfolgenden Arbeitstag — vorzunehmen.

Im Bereich von Streckenbeeinflussungsanlagen ist die
Beendigung der Verkehrsfiihrung sofort durch die zustan-
dige StraBen- bzw. Autobahnmeisterei bzw. den &rtlich
Verantwortlichen der ausfihrenden Firma der Verkehrs-
zentrale Hessen telefonisch mitzuteilen.
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3.8 Aufenthalt des Arbeitsstellenpersonals

In stationdren Arbeitsstellen ist der Aufenthalt von Ar-
beitsstellenpersonal in Zugfahrzeugen von Verkehrssiche-
rungseinrichtungen bzw. in deren Umfeld ausschlieBlich
in den Auf- und Abbauphasen erlaubt. Der Aufenthalt
hinter Zugfahrzeugen von fahrbaren Absperrtafeln ist bei
Sperrungen von Fahrstreifen generell nicht gestattet. Die
Fahrbahn darf im Zusammenhang mit dem Auf- und Ab-
bau von Arbeitsstellen nicht Gberquert werden.

3.9 Arbeitsstellen kirzerer Dauer innerhalb
von Arbeitsstellen langerer Dauer

Die Planung erfolgt Uber das Baustellen-/Slotmanage-
mentsystem. Bei der Sperrung von Lkw-Fahrstreifen in-
nerhalb einer Baustelle ist sicherzustellen, dass die ver-
bleibenden Fahrstreifen ausreichend breit sind, um den
Lkw-Verkehr aufzunehmen. Abweichungen davon bedir-
fen der Zustimmung der zustandigen StraBenverkehrsbe-
horde.

3.10 Technische Gestaltung

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit darf, falls Absper-
rungen im Bereich der Fahrbahn erfolgen, nicht mehr als
120 km/h betragen. Solange sich Personen im Arbeitsstel-
lenbereich befinden, ist die Geschwindigkeit auf maximal
80 km/h zu beschrénken. Bei Autobahnabschnitten ohne
Geschwindigkeitsbeschrankung ist dazu ein Geschwin-
digkeitstrichter (Schritte von maximal 40 km/h) anzuord-
nen.

Absperreinrichtungen

Zur Absicherung von Arbeitsstellen kirzerer Dauer sind
bei Arbeiten auf der Fahrbahn grundsatzlich fahrbare Ab-
sperrtafeln mit Blinkpfeil (VZ 616) einzusetzen. Die fahrba-
re Absperrtafel muss stets am Zugfahrzeug angekoppelt
bleiben und darf wéhrend der gesamten Arbeitsstellen-
dauer nicht abgehdngt werden. Das Zugfahrzeug der
fahrbaren Absperrtafel darf nicht gleichzeitig als Arbeits-
fahrzeug eingesetzt werden. Nur bei der Durchfihrung
von Sofort-/NotmaBnahmen (Gefahr im Verzug), die aus-
schlieBlich im Auftrag von Hessen Mobil erfolgen drfen,
kann auf ein separates Arbeitsfahrzeug verzichtet werden.

Der Abstand der Absperreinrichtung zur eigentlichen Ar-
beitsstelle muss mindestens 100 m betragen.

Das Zugfahrzeug der fahrbaren Absperrtafel muss ein zu-
lassiges Gesamtgewicht von mindestens 7,49 t aufweisen.
Abweichend davon dirfen in Rampenbereichen auch
Zugfahrzeuge mit geringerem zuldssigem Gesamtge-
wicht eingesetzt werden.
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Vorwarntafeln

Die Anzahl der Vorwarntafeln, von denen mindestens
eine mit LED ausgestattet sein muss, ergibt sich aus dem
HE VZP-Katalog.

Auf LED-Vorwarntafeln sind im unteren Teil nur Varian-
ten des StVO-Zeichens VZ 500 (Fahrstreifentafeln) ohne
weitere textliche Ergadnzung anzuzeigen. Nur der Pfeil,
der einen Fahrstreifeneinzug darstellt, darf mit einer auf-
bauenden Animation dargestellt werden. Im oberen Teil
ist eine Wechselanzeige von verschiedenen Verkehrszei-
chen unzuléssig.

Arbeitsstellen kirzerer Dauer bei Dunkelheit

Eine Arbeitsstelle bei Dunkelheit ist mit blendfreien
Leuchtmitteln gemaB DIN EN 12464-2 zu beleuchteten.
Anstelle von Leitkegeln sind Leitbaken zu verwenden.
Alle dynamischen Vorwarneinrichtungen muissen mit
LED-Technik ausgestattet sein.

Dynamische Ortung von Arbeitsstellen

Alle fahrbaren Absperrtafeln, die auf Autobahnen ein-
gesetzt werden, missen mit Geraten zur dynamischen
Ortung von Arbeitsstellen ausgestattet sein, die wéhrend
des Einsatzes aktiviert sein mussen.

Vor dem erstmaligen Einsatz einer fahrbaren Absperrtafel
muss eine Testschaltung zur Uberpriifung der korrekten
Datenlbertragung durchgefihrt werden. Erst danach
dirfen sie zur Sicherung von Arbeitsstellen eingesetzt
werden.
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4 Arbeitsstellen langerer Dauer auf Bundes-,
Landes- und Kreisstral3en

4.1 Definition

Als Arbeitsstellen ldngerer Dauer (AID) werden gemal3
den Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an
StraBen (RSA) alle Arbeitsstellen bezeichnet, die langer
als einen Kalendertag durchgehend und ortsfest auf-
rechterhalten werden.

Die Regelungen sollen auch auf StraBen zur Anwendung
kommen, die sich in der Betreuung von Hessen Mobil fin-
den, bspw. Kreisstral3en.

4.2 Planung der Arbeitsstellen

4.2.1 Jahresplanung

Unmittelbar nach Baubesprechung des laufenden Jahres
legen die Baudezernate den Verkehrsdezernaten ihrer
Region fiir deren Zustandigkeitsbereich eine Ubersicht
der im Folgejahr - und ggf. darlber hinaus - geplanten
BaumaBnahmen unter Angabe der jeweiligen Hessen-
ID, des &rtlichen Umfangs sowie des beabsichtigen Zeit-
raums vor. Die Verkehrsdezernate Gbernehmen diese Pla-
nungsdaten in das Planungs- und Informationssystems fur
Arbeitsstellen (PIA).

Dabei ist seitens der Baudezernate anhand einer Mehr-
jahresplanung zu prifen, ob eine Blndelung von Bau-
mafBnahmen auf einem Streckenzug méglich ist. Dartber
hinaus sind GroBveranstaltungen (z.B. Hessentag) und
Ferienzeiten zu berlcksichtigen. Bei der Ermittlung der
Bauzeit sind die Einrichtung und der Abbau der Verkehrs-
fihrung einzubeziehen.

Arbeitsstellen, die rdumlich miteinander in Verbindung
stehen, sind zeitlich so zu koordinieren, dass Umleitungs-
verkehre sich weder gegenseitig behindern noch Uberla-
gern. Ist dies im Ausnahmefall nicht moglich, ist die Aus-
fihrung einzelner Bauabschnitte mit unterschiedlicher
Verkehrsfiihrung aufeinander abzustimmen. Beeintrachti-
gungen des durch Baustellen beeinflussten Verkehrs sind
stets zu minimieren.

Eine zeitgleiche Durchfihrung von Baumal3nahmen auf
einem Autobahnabschnitt und zugehdrigen (ausge-
wiesenen) Umleitungsstrecken ist zu vermeiden. Bau-
maBnahmen auf der Autobahn haben Vorrang vor Bau-
malBnahmen im Basisnetz. Ausgenommen davon sind
BaumalBnahmen, die aus Griinden der Verkehrssicherheit
sowie zur Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des
Basisnetzes zwingend sind.

Bei BaumaBnahmen auf Umleitungsstrecken sind die fur
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den Autobahnabschnitt zustandigen Verkehrsdezernate
friihzeitig in den Abstimmungsprozess einzubinden.

Uber Anderungen oder Nachmeldungen von BaumaB-
nahmen im Zusammenhang mit der Jahresplanung wer-
den die Verkehrsdezernate zeitnah durch die Baudezer-
nate informiert.

4.2.2 Abstimmung der Verkehrsfihrung

Fir die Durchfihrung der BaumaBBnahme hat mit Festle-
gung des Bauablaufs eine Abstimmung mit betroffenen
Kommunen, der Polizei, der StraBenverkehrsbehdrde,
der Rettungsleitstelle und den Aufgabentragern im OV
(auch Schulbusbetreiber) zu erfolgen. Bei dieser Abstim-
mung ist das wahrend der Bauzeit vorgesehene Verkehrs-
fihrungskonzept festzulegen. Es ist mit den betroffenen
kommunalen Gebietskorperschaften zu klaren, welche in-
nerdrtlichen Umleitungsstrecken genutzt werden kdnnen
und wie die Information betroffener Gewerbebetriebe zu
erfolgen hat. Kann die MaBnahme nur unter Vollsperrung
durchgefihrt werden, so ist schon zu diesem Zeitpunkt
die Fihrung der Umleitungsverkehre mit den betroffenen
kommunalen Gebietskérperschaften abzustimmen und
zu klaren, welche begleitenden Regelungen (z.B. Fiihrung
Rettungsfahrzeuge und OPNV-Linien) dazu erforderlich
sind. Dieser Abstimmungsprozess findet unter der Fe-
derfihrung des Verkehrsdezernats mit Unterstlitzung des
Baudezernats statt.

Im Zusammenhang mit der Beurteilung der Leistungsfé-
higkeit von alternativen Verkehrsfihrungen im Basisnetz
kann es geboten sein, Programme zu Verkehrssimulatio-
nen einzusetzen.

Bei Arbeitsstellen im Grenzbereich zu anderen Regionen
ist eine Abstimmung mit den jeweiligen Nachbardezer-
naten erforderlich, gegebenenfalls betrifft dies auch ein
Nachbarbundesland. In diesem Fall erfolgt die Abstim-
mung im Nachbarbundesland mit der StraBenverkehrs-
behdrde des Kreises, der StraBenbaubehdrde und der
Polizei. Die Federfihrung obliegt dem Verkehrsdezernat,
in dessen Zusténdigkeitsbereich die Baumalnahme liegt.

4.2.3 Planungs- und Informationssystem fir Arbeitsstellen
(PIA)

Nach der Eingabe der Grunddaten zu den Arbeitsstel-
len langerer Dauer, die im Rahmen der Jahresplanung
erfolgt ist, vervollstandigt das zustandige Verkehrsdezer-
nat die Eintrdge zu den Arbeitsstellen im Planungs- und
Informationssystems fir Arbeitsstellen (PIA). Notwendige
Anderungsanordnungen sind ebenfalls vom zustandigen
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Verkehrsdezernat einzupflegen, damit diese zentral im
System vorliegen und zu Abstimmungszwecken eingese-
hen werden kénnen.

4.2.4 Aufstellen des Verkehrszeichenplans
Verkehrszeichenpléne

Die Verkehrszeichenplane missen die folgenden Anga-
ben enthalten:

Lage der Arbeitsstelle,

e  zeitlicher Rahmen,

°  Verkehrsfihrung und ggf. erforderliche Sperrungen,
*  Anzahl der Fahrstreifen,

e  Fahrstreifenbreite,

*  Arbeitsstellenlange,

e vorgesehene Beschilderung, Markierung, Absperr-
geréte usw. mit Lage bzw. Stationierung,

e vorhandene Verkehrszeichen mit Lage bzw. Statio-
nierung,

*  Umleitungsplan (falls erforderlich),

Fiir jede Bauphase, die eine Anderung in der Verkehrs-
fihrung erforderlich macht, ist ein separater Verkehrszei-
chenplan erforderlich.

Fahrstreifenbreiten

Die Mindestfahrstreifenbreite der Behelfsfahrstreifen bei
einstreifiger Verkehrsflhrung je Fahrtrichtung

betragt 3,00 m. In Ausnahmeféllen ist eine Mindestbreite
von 2,75 m méglich.

Bei der Festlegung der Restfahrbahnbreite sind die Be-
lange des Winterdienstes und der Feuerwehr

zu bericksichtigen. Einzelheiten dazu sind mit der jeweils
betroffenen StraBenmeisterei

bzw. der Feuerwehr abzustimmen.

der

Schwertransporten dirfen die einmal festgelegten

Wegen Genehmigung von  GroBraum- und
und angeordneten Restfahrbahnbreiten wéhrend der

Bauzeit nicht verringert werden.

Umleitungen

Die Verfligbarkeit von Umleitungsstrecken ist rechtzeitig
zu prifen. Bei der Auswahl von Umleitungsstrecken sind
deren Leistungsfahigkeit und Aspekte der Verkehrssi-
cherheit wesentliche Kriterien. Umleitungsstrecken sind
richtungsbezogen rdumlich zu trennen, wenn sie einen
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geringen StraBenquerschnitt (< 5,50 m) und / oder einen
hohen Schwerverkehrsanteil (>10 %) aufweisen. Kreuzen-
de Umleitungsverkehre sind zu vermeiden.

Auf Umleitungen ist Uber Vorankindigungstafeln hinzu-
weisen, die in der Regel zwei - mindestens eine - Wo-
chen vor Beginn der Sperrung aufzustellen sind. Sie sind
Bestandteil des Verkehrszeichenplans. Die Vorankindi-
gungstafeln missen folgende Informationen enthalten:

* Inhalt der BaumaBBnahme,

°  Zeitpunkt der Sperrung (Beginn und geplantes
Ende),

e Umfang der Umleitungsverkehrsfihrung (z.B. Dar-
stellung VZ 250, o.a.).

Die Vorankindigungstafeln ersetzen nicht die Baustellen-
Informationsschilder.

Werbung

GemaB § 33 StVO ist Werbung an StraBen auBerhalb der
Ortsdurchfahrten verboten, auch im Zuge von Arbeits-
stellen. Es ist vertraglich den Auftragnehmern vorzuge-
ben, dass Werbung (auch ,am Ort der Leistung”) der
Zustimmung des zusténdigen Verkehrsdezernats bedarf.
Bei Werbung im Bereich von Uberleitungen, an Knoten-
punkten oder Lichtsignal- bzw. FuBgangerschutzanlagen
ist keine Zustimmung zu erteilen.

Ausfihrungszeiten

Die Gesamtzeit einer Baumalnahme schlieBt die Zeitrau-
me fur den Auf- und Abbau der Baustellenverkehrsfih-
rung mit ein, auch wenn dies in Form von Arbeitsstellen
kirzerer Dauer erfolgt. Die hierflr zuléssigen Zeitrdume
sind im Zuge der Abstimmung der Verkehrsfihrung (Ab-
schnitt 4.2.2) festzulegen.

Integration von Lichtzeichenanlagen

Vorhandene Lichtzeichen an Knotenpunkten sind sorgfél-
tig in das Verkehrsfihrungskonzept einzuplanen. Das Steu-
erungskonzept hangt u. a. von folgenden Parametern ab:

*  Verkehrsnachfrage (Ganglinien, soweit verfligbar)

e Fahrbeziehungen, die wéhrend der jeweiligen Bau-
phase aufrecht zu erhalten sind,

*  bauzeitliche Verfligbarkeit der Detektion,

°  Konzeption der vorhandenen Lichtzeichenanlage
(Steuergerét, Signalgeber usw.),

*  Wechselwirkungen mit Engstellensignalisierungen.



Neben der Anpassung der Lichtzeichenanlagen im Zuge
der von einer BaumaBnahme betroffenen Strale ist bei der
Erstellung des Verkehrsfihrungskonzeptes (Abschnitt 4.2.2)
stets zu prifen, mit welchen Verlagerungen der Verkehrs-
nachfrage im Netz infolge der geplanten BaumaBnahme
zu rechnen ist. In bestimmten Fallen kann hierzu der Einsatz
einer rechnergestitzten Verkehrssimulation sinnvoll sein. So-
weit die Lichtzeichenanlagen in dem vom Umleitungs- oder
Ausweichverkehr betroffenen Netz voraussichtlich nicht in
der Lage sind, die veranderten Verkehrsverhaltnisse ohne
erhebliche zusétzliche Stérungen zu bewaltigen (z. B. durch
eine voll verkehrsabhangige Steuerung), sind die Steue-
rungsprogramme entsprechend anzupassen. Bei mehreren
Uberlasteten Zufahrten an einem Knotenpunkt ist hierbei
stets der Verkehr im Zuge der Umleitungsstrecke bzw. des
Ausweichverkehrs (erste Prioritdt) bzw. der héherrangigen
StraBBe (zweite Prioritat) zu bedienen. An Anschlussstellen
von Autobahnen oder StraBBen von besonderer Verkehrsbe-
deutung hat die Vermeidung von Riickstau auf diese StraBBen
hochste Prioritat bei der Festlegung des Steuerungskon-
zepts. Dies gilt dann auch fir weitere Lichtzeichenanlagen
im Zuge der von der Anschlussstelle wegfiihrenden Stral3en.

Mit Abbau der bauzeitlichen Behelfsverkehrsfihrung
mussen alle Bestandteile der Lichtzeichenanlagen, insbe-
sondere Verkabelungen und Detektoren, wieder vollstan-
dig vorhanden und einsatzbereit sein.

Engstellensignalisierung

Bei der Festlegung einzelner Bauabschnitte sind ortliche
Besonderheiten der Verkehrsfihrung (z.B. Zufahrten, Re-
gelungen an Kreuzungen, Erreichbarkeit von Grundstu-
cken) zu beachten.

Um die Leistungsféhigkeit einer halbseitig gesperrten
StraBe mit Lichtzeichenanlage zu sichern, sind nachfol-
gende Festlegungen unter Beachtung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der Verkehrsstarke und der Stei-
gungsverhaltnisse zu berlcksichtigen:

* Die Arbeitsstellenlénge je Bauabschnitt wird auf
maximal 300 m begrenzt. In Ausnahmefallen kann
in Abhangigkeit der Verkehrsbelastung die Lénge
eines Bauabschnittes bis 500 m betragen. Je héher
die Verkehrsbelastung ist, desto kirzer sollen die
Bauabschnitte gewahlt werden. Bei groBerer Rad-
fahrerfrequentierung kann es erforderlich sein, die
Arbeitsstellenlange auf unter 300 m zu begrenzen.
Einmindende StraBen und Wege im jeweiligen Bau-
abschnitt sind zu beriicksichtigen.

e Eine vollverkehrsabhéngige Steuerung mit Anpas-
sung der Freigabezeiten ist als Regellosung anzu-
streben. Voraussetzung ist, dass die verwendeten
Detektoren zuverldssig und stérungsfrei arbeiten
und regelmaBig Uberwacht werden.
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e Die Umlaufzeit einer Lichtzeichenanlage in der Ver-
kehrsspitze soll im Regelfall 3 min nicht Ubersteigen.
In Ausnahmefallen kann sie maximal 5 min betragen.

Zur Ermittlung der Signalzeiten wird auf die Richtlinien fur
Lichtsignalanlagen (RILSA) hingewiesen. Transportable
Lichtzeichenanlagen sollen den Anforderungen der ZTV-
SA 97 Abschnitt 5.7 und 6.7 entsprechen. Es sind nur voll-
verkehrsabhédngig gesteuerte Lichtzeichenanlagen des
Typ C oder D (TL Transportable Lichtsignalanlagen 97)
einzusetzen. Der Auftragnehmer hat vor Inbetriebnahme
einer Lichtzeichenanlage einen Signalzeitenplan zu erstel-
len und diesen dem zusténdigen Verkehrsdezemat zur
Prifung und verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

4.2.5 Ausschreibung und Vergabe der Verkehrssicherung
Vor Ausschreibung der Verkehrssicherung mussen die
dazu erforderlichen Grundlagen abgestimmt und alle
notwendigen Zustimmungen vorliegen. Die gemaB Ab-
schnitt 4.2.2 abgestimmten Zeitrdume zur Einrichtung,
Umlegung und Abbau der Verkehrssicherung sind zu be-
ricksichtigen.

Grundsatzlich ist die Verkehrssicherung als Teil der Bau-
maBnahme auszuschreiben, um eine eindeutige Verant-
wortlichkeit und eine dem Baufortschritt stets angepasste
Verkehrsfihrung sicherzustellen. In begriindeten Fallen
kann davon abgewichen werden.

Fir Arbeitsstellen langerer Dauer mit umfangreichen Be-
schilderungsmafBnahmen, Unterteilungen der MaBnahme
in mehrere Teilbauabschnitte, schwieriger Verkehrsfih-
rung und Umleitungsstrecken sind gesonderte Verkehrs-
zeichenpléne zu erstellen. Diese Verkehrszeichenplane
werden aus den Regelplanen entwickelt, missen jedoch
die ortlichen Gegebenheiten bericksichtigen. Durch die
Bauarbeiten betroffene Ful3génger- und Radverkehre
sind durch geeignete MaBnahmen (Behelfsibergange,
Seitenschutz, Baugrubensicherung, separate Signalpha-
sen) zu berlcksichtigen; dies gilt auch fir die Belange
mobilitdtseingeschrénkter Personen. Die Verkehrszei-
chenpléne stellen die Grundlage fir Art und Umfang der
Arbeitsstellenabsicherung dar und ergénzen im Rahmen
der Angebotserstellung beim Auftragnehmer die Kalku-
lationsgrundlagen. Daher werden in der Regel Verkehrs-
zeichenplédne durch den Auftraggeber bereitgestellt.
Ausnahmen sind dann méglich, wenn auf Regelplane der
RSA zuriickgegriffen wird.

Bieter mussen die Eignung und Qualifikation des Verant-
wortlichen fir die Sicherung von Arbeitsstellen bei An-
gebotsabgabe nachweisen. Beim Aufstellen der Verdin-
gungsunterlagen ist deshalb folgende Regelung gemaR
ARS 19/1999 des BMVI in der Aufforderung zur Angebots-
abgabe aufzunehmen:
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,Die Qualifikation des zu benennenden Verantwortlichen
fur die Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen gemé&l dem
Merkblatt Gber Rahmenbedingungen fir erforderliche
Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von Arbeitsstellen
an StraBen (MVAS 1999) ist bei Angebotsabgabe nach-
zuweisen.”

4.2.6 Koordinierungsgespréch

Bei BaumaBnahmen mit komplexer Verkehrsfihrung
kann eine Woche vor der Einrichtung der Arbeitsstelle
auf Veranlassung des zustandigen Verkehrsdezernats ein
Koordinierungsgespréch durchgefiihrt werden.

Weitere Beteiligte sind:

e das zustdndige Baudezernat (bzw. der externe An-
tragsteller bei BaumaBnahmen Dritter),

e die zustandige StraBenmeisterei,

e der Auftragnehmer der Verkehrssicherung (Verant-
wortlicher gemaB verkehrsrechtlicher Anordnung),

e der oder die Auftragnehmer der Baumal3nahme,
e die zustandige Polizeistation.

Grundlagen fir das Koordinierungsgespréch sind die
gemalB Abschnitt 4.2.2 abgestimmten Verkehrszeichen-
pléne und eine Ablaufplanung zur Einrichtung, zur Um-
legung und zum Abbau der Verkehrssicherung zu den
einzelnen Bauphasen.

Die Ergebnisse sind vom Verkehrsdezernat in einem Pro-
tokoll festzuhalten, das allen Beteiligten zugestellt wird.

4.3 Sperrungen

4.3.1 Sperrung von Bundes- und LandesstraBBen

Als Sperrung wird jede dauerhafte Unterbindung einer
Fahrbeziehung angesehen. Sie erfordert die Zustimmung
der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde. Es ist analog
Abschnitt 4.2.2 zu verfahren. Anlage 15 enthalt das zu ver-
wendende Antragsformular.

4.3.2 Anhalten des Verkehrs

Das Anhalten des Verkehrs mit einer Dauer von maximal
15 min ohne Umleitung ist keine Sperrung im Sinne der
StVO. Das Anhalten des Verkehrs erfolgt durch die Polizei.
Hierzu ist die zustdndige Polizeistation mindestens zwei
Wochen vor der MaBBnahme durch das Verkehrsdezernat
zu beteiligen. Die Anfrage auf Unterstitzungsleistung
durch die Polizei bei MalBnahmen Dritter erfolgt grund-
satzlich durch die zusténdige Baufirma. Bei mehrmaligem
Anhalten muss der Stau der vorherigen Anhaltephase
beim nachfolgenden Anhalten vollstandig aufgelost sein.
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Vor dem Anhalten auf StraBBen mit mehreren Fahrstreifen
pro Richtung sind in der Regel alle Fahrstreifen bis auf
einen mittels einer Arbeitsstelle kirzerer Dauer zu sper-
ren. Der Verkehr auf dem verbleibenden Fahrstreifen wird
dann von der Polizei angehalten.

4.4 \erkehrsrechtliche Anordnung

Die verkehrsrechtliche Anordnung ist unabdingbare Vo-
raussetzung fur die Einrichtung der Verkehrssicherung.
Bei StraBenbaumalBnahmen von Hessen Mobil sind die
jeweiligen Verkehrsdezernate fur die Anordnung zustan-
dig. Bei MaBnahmen Dritter (z.B. DB AG oder Versor-
gungsunternehmen) ist die jeweilige StraBenverkehrsbe-
horde zustandig.

Die verkehrsrechtliche Anordnung enthélt grundsatzlich
Verkehrszeichenplane und ggf. Umleitungspléane, die fall-
weise verschiedene Bauphasen beriicksichtigen und kei-
ner textlichen Wiederholung bedirfen. Die Anordnung
muss Folgendes umfassen:

°  Lage der Arbeitsstelle,
e zeitlicher Rahmen und Ablauf,

*  vorgesehene Beschilderung, Markierung, Absperr-
gerate (wg. Markierungsfunkt.) usw.,

*  Behandlung vorhandener Verkehrszeichen,

*  Verantwortlicher fir Verkehrssicherung (Name, Vor-
name, Anschrift, Telefonnummer wahrend und au-
Berhalb der Arbeitszeit),

e Verkehrszeichenplan,
°  Umleitungs- oder Verkehrslenkungsplan,
*  Vorankindigungstafeln,

e Durchfahrtsbreite und -hohe fir Schwer- und GroB3-
raumtransporte (Angaben ohne Sicherheits- und
sonstige Zuschlage).

Anlage 13 enthélt das zu verwendende Formblatt fur die
verkehrsrechtliche Anordnung einer Arbeitsstelle lange-
rer Dauer. Aufgrund der gemaB Abschnitt 4.2.2 durchge-
fihrten Abstimmung ist eine gesonderte Anhérung der
Polizei gemal StVO nicht notwendig.

Die Anordnungen durch das jeweils zustéandige Verkehrs-
dezernat erfolgt unter Verwendung des Planungs- und
Informationssystems fur Arbeitsstellen (PIA).
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Anderungen des Bauzeitendes sind dem zustindigen
Verkehrsdezernat durch die zustéandige Bautiberwachung
rechtzeitig bekanntzugeben, damit eine Anderungsan-
ordnung erstellt werden kann.

Die verkehrsrechtliche Anordnung soll gleichzeitig auch
der Information betroffener Behdrden und Institutionen
dienen. In den Verteiler sind daher aufzunehmen:

e Baudezernat/ Baulberwachung,
e StraBenverkehrsbehorde/n,
e StraBenmeisterei/en,

e Dezernat Verkehrstechnik und StraBenausstattung
(GroBraum- u. Schwertransporte),

*  Regionaler Bevollmé&chtigter,

*  Kommunale Gebietskorperschaft/en, in deren Ge-
markung die Baumal3nahme liegt,

e Kommunale Gebietskérperschaft/en, die durch die
Umleitungsstrecken betroffen ist/sind,

e Polizeistation/en,

*  Wehrbereichskommando,

*  Rettungsleitstelle/n,

e Aufgabentrager OPNV bzw. Verkehrsverbund.

Der Antrag auf Erteilung einer verkehrsrechtlichen Anord-
nung muss dem zusténdigen Verkehrsdezernat
grundsétzlich 10 Arbeitstage vor geplantem Baubeginn
vorliegen.

4.5 Technische Gestaltung

4.5.1 Sicherheitsabstéande

Zwischen Verkehrsbereich und Arbeitsbereich einer Ar-
beitsstelle sind im Regelfall Baken vorzusehen. Es ist eine
Betretungsverbotszone von auBerorts S, = 90 cm und
innerorts S, = 70 cm einzurichten, die dauerhaft nicht
betreten werden darf. Ferner ist die Lagerung von Mate-
rialien dort nicht gestattet. Darlber hinaus ist ein Sicher-
heitsbereich S, von mindestens 80 cm zum Arbeitsraum
vorzusehen (Abb. 5). Unter Einhaltung dieser Rahmenbe-
dingungen kénnen im Arbeitsraum uneingeschrénkt alle
Tatigkeiten durchgefihrt werden. Dazu dirfen Personen
den Sicherheitsbereich betreten; der Aufenthalt dort ist
jedoch auf ein Minimum zu begrenzen. Insofern sind Bau-
verfahren, die diese Forderung unterstitzen und Arbei-
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ten unter ausschlieBlichem Geréte-/Maschineneinsatz
ermdglichen, Vorrang einzurdumen.

Fir die Einhaltung aller hier getroffenen Regelungen in
Bezug auf den Aufenthalt von Personen ist der Unterneh-
mer verantwortlich.

Verkehrsbereich

i Betretungsverbotszone (Sp)

' Sicherheitsbereich (S,)

Grabungskante

T

Abb. 5: Betretungsverbotszone und Sicherheitsbereich

Unter Zugrundelegung dieser Rahmenbedingungen und
des Umfangs der BaumalBnahme ergibt sich die mégliche
Fahrstreifenbreite innerhalb der Baustellenverkehrsfih-
rung (Abb. 6). In Abh&ngigkeit der rechnerisch verblei-
benden Fahrstreifenbreite ist zu entscheiden, ob eine
Verkehrsfihrung im Baustellenbereich aufrechterhalten
werden kann oder die Bauarbeiten unter Vollsperrung
durchzufihren sind.

S, =90cm
S,=70cm | S,=80cm

§ Mindestabsténde
H nach ZTV SA

‘ : 50/30 ‘ l
=

Grabungskante

auBerorts: 1,70 m
innerorts: 1,50 m

‘ Fahrstreifenbreite ‘

Abb. 6: Regelfall mit Baken
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Mussen innerhalb des Baustellenbereichs Fahrbezie-
hungen aufrechterhalten werden, kommen Varianten in
Frage, die von den &rtlichen Gegebenheiten, wie z. B.
der zur Verfigung stehenden Fahrbahnbreite bzw. der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, abhédngen und daher
immer eine Einzelfallbetrachtung erforderlich machen.
Ausgewéhlte Varianten sind nachfolgend dargestellt.

Beispielsweise kann die Betretungsverbotszone durch
Einsatz einer transportablen Schutzeinrichtung (TSE) mit
der Aufhaltestufe T 3 und einer Baubreite von maximal
30 cm eingeschréankt werden (Abb. 7). Unter entsprechen-
der Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
und unter Einhaltung eines maximalen Wirkungsbereichs
der TSE von < 50 cm kann eine Betretungsverbotszone
von S, = 50 cm — gilt auBerorts und innerorts gleicherma-
Ben — eingerichtet werden, die dauerhaft nicht betreten
werden darf. Hinzu kommt ein Sicherheitsbereich S, von
mindestens 80 cm. Unter Einhaltung dieser Rahmenbe-
dingungen kénnen im Arbeitsraum uneingeschrankt alle
Tatigkeiten durchgefiihrt werden. Dazu dirfen Personen
den Sicherheitsbereich betreten; der Aufenthalt dort ist
jedoch auf ein Minimum zu begrenzen.

S,=50cm S, =80cm

————

Grabungskante

Fahrstreifenbreite

1,30m ‘

Abb. 7: Variante mit transportabler Schutzeinrichtung

Aufgrund értlicher Gegebenheiten kann es weiterhin er-
forderlich werden, den Sicherheitsbereich S, dauerhaft
auf 40 cm zu reduzieren (Abb. 8). In diesem Fall durfen
im angrenzenden Arbeitsraum nur Tatigkeiten unter aus-
schlieBlichem Gerate-/Maschineneinsatz durchgeflhrt
werden.

S = 50 cm; s S,=40cm

Grabungskante

g

Fahrstreifenbreite

’ ‘ 0,90m
|

Abb. 8: Variante mit Einschrankung des Sicherheitsbereichs

Unter diesen Rahmenbedingungen dirfen sich im Sicher-
heitsbereich keine Personen aufhalten. Fir den Fall, dass
Arbeiten - zeitlich begrenzt — doch den Aufenthalt von Per-
sonen im Sicherheitsbereich erforderlich machen, ist dieser
fir die Dauer der Arbeiten auf S, = 80 cm zu erweitern. Dies
erfolgt dann unter gleichzeitiger Einschrankung der Betre-
tungsverbotszone um 40 cm. Zur Umsetzung dieser Rege-
lung sind begleitende verkehrliche MaBnahmen, wie tem-
porare Sperrung von Fahrbeziehungen fiir alle oder einzelne
Fahrzeugarten, dann nicht vermeidbar. Diese Verkehrsein-
schrankungen sind zeitlich auf ein Minimum zu begrenzen
und ihre Durchfiihrungszeit, insbesondere die Sperrung von
Fahrbeziehungen, hat sich an den 6rtlichen Verkehrsverhalt-
nissen zu orientieren. Unter Umstédnden werden zusatzliche
verkehrslenkende MaBnahmen im StraBBennetz erforderlich.

Auf die Einrichtung eines Sicherheitsbereichs kann unter
der Voraussetzung verzichtet werden, dass im angrenzen-
den Arbeitsraum nur Tatigkeiten unter ausschlieBlichem
Gerate-/Maschineneinsatz durchgeflihrt werden und ein
Hinauslehnen aus Fahrzeugen wéhrend der Arbeiten nicht
erforderlich ist bzw. unterbunden wird (Abb. 9). Auch die-
se Variante lasst weitere temporar wirksame Modifikatio-

nen prinzipiell zu.

Se = 50 cm

Grabungskante

e

Abb. 9: Variante mit Verzicht auf den Sicherheitsbereich
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Die grundséatzlichen Festlegungen zu den Sicherheits-
abstanden sind bereits im Rahmen der Verkehrszeichen-
planerstellung zu treffen und mit allen Beteiligten abzu-
stimmen. Fur alle Eingriffe in den Verkehr wahrend der
Durchfihrung der Bauarbeiten gelten die Regelungen
dieses Handbuchs. Fir Baustellen, in denen solche Re-
gelungen absehbar zur Anwendung kommen, sind die
bauvertraglichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen; dies
betrifft insbesondere die taglichen Arbeitszeiten im Zu-
sammenhang mit der vorzugebenden modifizierten Bau-
betriebsform.

4.5.2 VorabmaBnahmen zur Prifung des Fahrbahnzu-
standes

Im Zuge der Planung einer Arbeitsstelle langerer Dauer
ist eine Prifung des Fahrbahnzustandes sowie des Ban-
kettbereichs innerhalb der geplanten Baustellenverkehrs-
fihrung durch die StraBenmeisterei und das zustéandige
Baudezernat, auch im Hinblick auf die zu erwartende Ver-
kehrsbelastung infolge der Baustellenverkehrsfihrung
vorzunehmen. Dies gilt auch fur die eingeplanten Um-
leitungsstrecken. Bei bereits erkennbaren oder aufgrund
des Zustands zu erwartenden Fahrbahnschaden sind vor
Einrichtung der Baustelle bauliche SicherungsmafBnah-
men durchzufiihren. Bankette sind vor Einrichtung einer
Arbeitsstelle zu befestigen, wenn mit einer hohen Ab-
kommenswahrscheinlichkeit von Lkw aufgrund der ortli-
chen Verhaltnisse zu rechnen ist. Fahrbahnzustand und
Bankette sind wéhrend der BaumaBnahme im Rahmen
der Streckenkontrollen von der zustandigen StraBenmeis-
terei fortwéhrend zu Uberwachen.

4.5.3 Beschilderung / Wegweisung

Auf klassifizierten StraBen auBerhalb von Autobahnen
sind ausschlieBlich Schilder der GréBe 2 nach Verkehrs-
zeichenkatalog (VzKat 2017) aufzustellen. Die Schilder
muUssen den Anforderungen der anerkannten Gitebe-
dingungen entsprechen (RAL-Gutezeichen). Als Folientyp
ist die Reflexions-Klasse RA 2, Aufbau B (eingekapselte
Glasperlen) oder C (mikroprismatische Materialien) nach
DIN 67520: 2013-10, vorzuschreiben. Uber die Gebrauchs-
tauglichkeit gelten die Regelungen der ZTV-SA 97 in Ab-
schnitt 5.1 Absatz (5). Ergénzend hierzu wird festgelegt,
dass die Reflexionswerte noch mindestens 80% der Werte
nach DIN 67520, Teil 2 betragen sollten. Die Schilder wer-
den nicht beleuchtet. Wéhrend der BaumaBnahme voru-
bergehend unglltige Beschilderung, z.B. im Bestand, ist
zu demontieren oder blickdicht zu verhillen. Das Weg-
drehen der Schilder ist nicht zulassig.

Wahrend der BaumaBnahme nicht mehr aktuelle Be-
standteile der Wegweisung (Pfeile oder Teilziele) sind
auszukreuzen. Hierzu sind mobile, rote und retroreflek-
tierende Auskreuzvorrichtungen (geméafB ZTV-SA 97 Ab-
schnitt 6.1) zu verwenden, welche die Schildflache nicht
berihren dirfen. Die Wegweisung ist innerhalb von Ar-
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beitsstellen aufrecht zu erhalten. Fir die provisorische
wegweisende Beschilderung innerhalb der Arbeitsstelle
ist Folgendes zu beachten:

e Die Schilderstandorte und die farbliche Gestaltung
(schwarz auf gelb) werden gemé&f den einschlagigen
Richtlinien ausgefihrt (RWB 2000).

e Alle Ziele der vorhandenen Wegweisung sind in der
Regel auch bei der provisorischen Beschilderung zu
berlcksichtigen. Abweichungen bedirfen der Zu-
stimmung der StraBenverkehrsbehdrde.

4.5.4 Baken

Die Baken (Zeichen 605 StVO) missen den TL Leitbaken

97 entsprechen. Es dirfen nur Baken mit Folientyp 2 nach

DIN 67520, Teil 2, oder mit Folien anderer Bauart mit

mindestens gleichen lichttechnischen Eigenschaften auf-

gestellt werden. In der Regel werden einseitige Leitba-
ken aufgestellt. In Verschwenkungen sind ausschlieBlich

Pfeilbaken zu verwenden. Fir die BakenfiBe gelten die

TL Aufstellvorrichtungen 97.

4.5.5 Warnleuchten und Absperrschranken

Warnleuchten mussen den TL Warnleuchten 90 entspre-
chen. Es sind Warnleuchten mit gelbem Dauerlicht zu
verwenden. In Querabsperrungen ist auf jeder Bake eine
Warnleuchte anzubringen. Bei Langsabsperrungen ist auf
Warnleuchten auf den Baken zu verzichten, da diese mit
einer Folie des Typs 2 gemaB entsprechender TL auszu-
statten sind. Bei Vollsperrung einer Verkehrsflache (Fahr-
streifen / ganze Fahrbahn) sind mindestens finf Warn-
leuchten mit rotem Dauerlicht auf, jedoch nicht vor der
Absperrschranke bzw. den Leitbaken anzubringen.

4.5.6 Farbige Gestaltung von Elementen in Arbeitsstellen
Alle Elemente der StraBenausstattung in Arbeitsstellen
sind mit Ausnahme der eigentlichen Funktionsflachen wie
z.B. rot-weiBBe Schraffen, Wegweisung etc. in Verkehrs-
grau (TLP VZ, Abschnitt 3.3.17) auszufihren.

4.5.7 Markierungen

Baustellenmarkierungen werden in Gelb gemal3 der in
der StVO bzw. den RMS festgelegten Form ausgefihrt.
Diese Markierungen heben die vorhandenen weiBBen
Fahrstreifenbegrenzungen und Leitlinien auf, ohne dass
diese entfernt oder abgedeckt werden mussen (§ 39 bis
45 StVO und VwV-StVO zu § 39 bis § 43). Ist absehbar,
dass standige Markierungen, insbesondere in Verschwen-
kungs-, Kreuzungs- und Einmindungsbereichen, die Er-
kennbarkeit und Begreifbarkeit der Verkehrsfihrung in
Arbeitsstellen durch die Verkehrsteilnehmer erheblich be-
eintrachtigen werden, sind diese je nach Markierungsbild
zu entfernen, abzudecken, in Gelb auszukreuzen oder in
Gelb zu ergénzen. In Bereichen mit nutzbarer WeiBmar-
kierung ist auf parallele gelbe Markierung zu verzichten.
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In der Regel ist nach BaumaBnahmen die endgiltige
Markierung sofort nach Fertigstellung der Fahrbahnde-
cke aufzubringen, so dass nach der BaumaBnahme keine
zuséatzliche Verkehrssicherung zur Aufbringung der Mar-
kierung notwendig wird.

Es durfen nur Markierungsmaterialien eingesetzt werden,
fur die ein Prifbericht der Bundesanstalt fir StraBenwesen
(BASt) nach den aktuell giiltigen Regelwerken vorliegt. Die
Verkehrsklasse ist nach Dauer der Arbeitsstellenfihrung,
Verkehrsbelastung sowie Hiufigkeit der Uberfahrungen
nach ZTV-M 13 festzulegen. Sie ist mindestens so zu wéh-
len, dass wahrend der Dauer der Verkehrsfihrung auf ein
Nachmarkieren weitestgehend verzichtet werden kann.

Ublicherweise wird in Baustellen gelbe Markierungsfolie
eingesetzt. Infolge widriger Randbedingungen wéhrend
der Applikation (z.B. schlechten Wetterbedingungen)
kann sich Markierungsfolie verschieben oder sogar I6sen.
Um diesen Sachverhalten entgegenzuwirken, soll in Stre-
ckenbereichen, bei denen anschlieBend die Fahrbahn-
decke abgetragen und erneuert werden soll oder die
Verkehrsflihrung Uber eine Winterperiode eingerichtet
bleibt, gelbe Agglomeratmarkierung / Farbmarkierung
eingesetzt werden. Aufgrund bleibender Phantomeffekte
nach der Demarkierung ist deren Einsatz sorgfaltig abzu-
wagen.

Nach Fertigstellung der Verkehrsflihrung ist vom zustén-
digen Verkehrsdezernat das Protokoll der Eigentiberwa-
chungsprifung gem. ZTV-M 13 fur die Markierungsar-
beiten von der ausfihrenden Firma einzufordern. Dieses
Protokoll stellt innerhalb der Vertragsabwicklung eine
wesentliche Grundlage fir den Nachweis der Ausfiihrung
dar. Sollte wahrend der Dauer der Verkehrsfihrung den-
noch eine Nachmarkierung beschédigter oder geloster
Gelbmarkierung erforderlich werden, ist diese gemal’
ZTV-SA 97 Kap. 7 Abs. 6 unverziglich zu ersetzen. Un-
verzlglich bedeutet hierbei, dass die fehlende Gelbmar-
kierung innerhalb eines Zeitraumes von 24 Stunden nach
Feststellung des Mangels ersetzt werden muss, soweit
dies die Witterungsbedingungen vor und wéhrend der
Ausfihrung zulassen. Der AN hat fir die Nachmarkierung
das erforderliche Ersatzmaterial sowie das Personal und
die Maschinen zeitlich so zu disponieren, dass ein Einsatz
innerhalb dieser 24-Stundenfrist erfolgen kann.

Im Uberleitungsbereich sind grundsatzlich Typ-ll-Mar-
kierungen vorzusehen. Beim Einsatz von transportablen
Schutzeinrichtungen direkt neben dem Verkehrsraum
muissen diese gleichzeitig die Funktion der Markierung
Ubermnehmen. Dazu ist gemé&B TL Transportable Schutz-
einrichtungen der Sockelbereich der Schutzeinrichtung
mit gelben retroreflektierenden Elementen auszustatten.
Die einzuhaltenden Abstandsmal3e der Elemente sind
den TL zu entnehmen.
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Die voribergehenden Markierungen sind bei R&umung
der Arbeitsstelle rickstandsfrei zu entfernen.

4.5.8 Transportable Schutzeinrichtungen

Transportable Schutzeinrichtungen (TSE) kommen in Ab-
héngigkeit ihrer gepriften Schutzwirkung (Aufhaltestufe,
Wirkungsbereich, dynamische Querverschiebung) fur die
gemaB den ZTV-SA 97, Tabelle 5, definierten Situationen
in Arbeitsstellen langerer Dauer zum Einsatz. Die Einsatz-
bereiche fur TSE an zweibahnigen StraBBen ergeben sich
aus Bild 2 der ZTV-SA 97. Die Eignung einer TSE muss
durch Vorlage eines Prifzeugnisses (DIN EN 1317) der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) oder eines ande-
ren zertifizierten Prifinstituts nachgewiesen werden. Eine
Liste der TSE, die den Anforderungen der TL Transporta-
ble Schutzeinrichtungen 97 und des ARS 5/1999 genligen
und fir die es zulassige Einsatzbereiche nach den ZTV-
SA 97 und dem ARS 18/1999 gibt, hat die BASt auf ihrer
Homepage verdffentlicht.

Abweichend zur Tabelle 5 der ZTV-SA 97 gilt:

°  Fur den Einsatzbereich B (Trennung Verkehrsbe-
reich/Baufeld) sind TSE mindestens der Aufhaltestu-
fe T3 zu wahlen. Der Wirkungsbereich ergibt sich aus
den &rtlichen Erfordernissen.

Zusétzlich gelten folgende Regelungen:

* In Baustellen auf Briicken sind flir den Einsatzbereich
B mindestens TSE der Aufhaltestufe H1 zu wéhlen.
Notwendige Verschwenkungen der Verkehrsfihrung
sind auBerhalb des Briickenbauwerks anzuordnen.

e Kommen TSE mit Uberlappungen an den StéBen zum
Einsatz, so dirfen diese nur in Fahrtrichtung zeigen.

Zum Einsatz von Reflektoren an TSE sind Regelungen in
Abschnitt 4.5.7 zu bericksichtigen.

4.6 Einrichtung der Verkehrsfiihrung

4.6.1 Grundsatzliches

Die mit der Einrichtung der Arbeitsstellenverkehrsfiih-
rung beauftragte Firma muss Uber einen Verantwortli-
chen zur Verkehrssicherung an Arbeitsstellen verfigen,
der einen entsprechenden Qualifikationsnachweis Gber
erforderliche Fachkenntnis gemé&B MVAS 99 besitzt.
Beim Einrichten und R&umen einer Arbeitsstellenver-
kehrsflhrung ist darauf zu achten, dass die Eingriffe in
den Verkehr in verkehrsschwachen Zeiten erfolgen. Diese
Arbeiten im Verkehrsraum sind nach den Verkehrszei-
chenpldnen der RSA 95 Teil C Il bzw. B IV abzusichern
und werden von der zustdndigen StraBenmeisterei ange-
ordnet.
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4.6.2 Einrichten der Verkehrsfihrung
Der Aufbau der Verkehrsfiihrung erfolgt auf Grundlage
der verkehrsrechtlichen Anordnung.

4.6.3 Abnahme der Verkehrsfihrung

Die Abnahme der Verkehrsfiihrung hat in der Regel un-
verzlglich nach ihrer Einrichtung und vor Beginn der Bau-
arbeiten zu erfolgen. Dabei ist sicher zu stellen, dass die
eingerichtete Verkehrsfihrung mit der verkehrsrechtlich
angeordneten Verkehrsfiihrung bereinstimmt. Eine An-
derung des angeordneten Verkehrszeichenplanes wah-
rend der Abnahme ist ohne Beteiligung des zustdndigen
Verkehrsdezernats nicht zuldssig. Abweichungen vom
Verkehrszeichenplan bedirfen immer einer erneuten ver-
kehrsrechtlichen Anordnung. Die Abnahme der Verkehrs-
sicherung an der eingerichteten Arbeitsstelle wird durch
den Auftragnehmer beantragt. Die Koordinierung des
Abnahmetermins obliegt der zustdndigen StraBenmeis-
terei.

An der Abnahme missen beteiligt sein:
e die Leitung der zustandigen StraBenmeisterei,
e das zustédndige Baudezernat (Auftraggeber),

e der Auftragnehmer der Verkehrssicherung (Verant-
wortlicher gemaB Anordnung).

Dariber hinaus sind einzuladen:

e die zustandige StraBenverkehrsbehorde,

e die zustandige Polizeistation,

e die betroffene kommunale Gebietskorperschaft,

e das zustédndige Verkehrsdezernat.

Uber die Abnahme ist von der einladenden Stelle ein Pro-
tokoll zu fertigen (Anlage 11), das allen Beteiligten sowie
dem zusténdigen Verkehrsdezernat als Kopie auszuhan-
digen ist.

Als Mangel sind im Protokoll nur Abweichungen vom an-
geordneten Verkehrszeichenplan aufzunehmen. Festge-
stellte Mangel sind unverziiglich, méglichst wahrend der
Abnahme, zu beseitigen.

4.6.4 Kontrollen der Verkehrsfihrung

Der Auftragnehmer hat gemaB ZTV-SA 97, Abschnitt 7,

die Kontrolle und Wartung der Arbeitsstellenverkehrsfiih-
rung durchzufihren.

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement

Die durchgefiihrten Kontrollen sind in geeigneter Weise
zu dokumentieren. Die Kontrollliste ist dem Auftraggeber
einmal wochentlich, jedoch spatestens am Montag der
folgenden Woche zu Ubersenden

Die Kontrollen des Auftragnehmers schlieBen die Eigen-
kontrollen der StraRenmeisterei, der StraBenverkehrsbe-
horde und der Polizei nicht aus.

4.6.5 Anderung der Verkehrsfiihrung

Alle grundsitzlichen Anderungen einer Arbeitsstellen-
verkehrsfihrung und der Beschilderung, bedirfen der
Anordnung durch das zusténdige Verkehrsdezernat bzw.
durch die StraBenverkehrsbehérde bei BaumaBnahmen
Dritter. Sie mussen durch den Auftragnehmer der Bau-
maBnahme bzw. der Verkehrssicherung umgesetzt und
anschlieBend gemal Abschnitt 4.6.3 abgenommen wer-
den. Bei zustimmungspflichtigen Anderungen ist die Stra-
Benverkehrsbehdrde zu beteiligen.

4.6.6 Beendigung der Verkehrsfihrung

Die ortliche Baulberwachung meldet die Beendigung
der Verkehrsfihrung, spatestens 10 Arbeitstage vor Ab-
schluss der BaumaBnahme, dem zustédndigen Verkehrs-
dezernat und der zustandigen StraBenmeisterei.

Die Leitung der zustédndigen StraBenmeisterei oder eine
beauftragte Person mit entsprechender Qualifikation ent-
scheidet, ob der betroffene Streckenabschnitt fir den
Verkehr frei gegeben werden kann.

Die zustandige StraBenmeisterei Uberwacht vor Ort, dass
alle getroffenen Festlegungen beim Abbau der Verkehrs-
fihrung eingehalten werden (Protokollvorlage: siehe An-
lage 12).

4.7 Offentlichkeitsarbeit

Pressemeldungen werden von den Regionalen Bevoll-
méchtigten in Abstimmung mit den zustédndigen Ver-
kehrs-und Baudezernaten erstellt. Die dazu erforderlichen
Informationen missen den Regionalen Bevollmachtigten
durch die Verkehrs- und Baudezernate mindestens finf
Arbeitstage vor Einrichtung der Baustellenverkehrsfih-
rung vorgelegt werden.
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StraBenverkehrsgesetz (StVG)

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO)

Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBBen (RSA 95)
Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesautobahnen

Zusétzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBBen
(ZTV-SA 97)

Zusétzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stralen (ZTV-M 13)
Richtlinien fur die Markierung von Stral3en (RMS 93)

Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015)

Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Straf3en (RPS 2009)

RAL-Gutebedingungen fur Verkehrszeichen

TL Absperrschranken 97

TL Leitbaken 97, TL Leitkegel 94, TL Absperrtafeln 97, TL Warnleuchten 90, TL Leitelemente 97
TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

TL Transportable Lichtsignalanlagen 97

TL Stahlschutzplanken 99

TL Betonschutzwand-Fertigteile 96

TL Markierungsmaterialien 06

Merkblatt Gber Rahmenbedingungen fir erforderliche Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von Arbeitsstellen
an Straf3en (MVAS 1999)

Richtlinien fir Umleitungsbeschilderungen (RUB 92)
Hessischer Leitfaden zur wegweisenden Beschilderung auf Autobahnen (LWBA)
Hessischer Verkehrszeichenplan-Katalog fir AkD und AID (HE VZP-Katalog 2016)

Katalog der Verkehrszeichen (VzKat 2017)
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Anlage 1

StraBenverkehrsbehdrdliche Zustandigkeiten in Hessen

orige Gemeinden Uber
ige Gemeinden mit

Kreisfreie Stadte: Darmstadt, Frank-
50.000 Einwohner

furt, Kassel, Offenbach, Wiesbaden
kreisangehérige Gemeinden bis

Wirtschaft, Energie, Verkehr und
7.500 Einwohner

Landesentwicklung
7.500 bis 50.000 Einwohner

Hessen Mobil Stra3en- und

Hessisches Ministerium fur
Verkehrsmanagement

Regierungsprésidien
Landkreise
kreisangeht

Oberste StraBenverkehrsbehorde

Obere StraBenverkehrsbehorde

StraBenverkehrsbehorde

ZusténdigeVerwaltungsbehérde Oberbirger-  Landrat Oberblrger-  Burger- Burger-
meister meister meister meister

StralBennetz in Hessen

Fasclel N [ [N I U U N
Bundsiei A N N U o e
Landesstrafen AN NN [ s e
iz - [ [ [ |

Anordnung von Lichtzeichenanlagen und FulBgéngeriberwegen nach §45 StVO

Erteilung von Erlaubnissen nach §29 und §30 StVO oder die Zulassung von Ausnahmen nach §46 StVO

Autobahnen

Bundeslandibergreifend

Kreistbergreifend

im eisgebier/Gebiet . it Cer. [N NN I NSNS IR I I
IyeceteE it - J 1 | | |

. zustandig

nicht zustandig

1) bei Verkehrsbeschrankungen und Verboten nur, wenn sie sich auf eigenes Gemeindegebiet auswirkt
2) nur bei Gemeinden Gber 30.000 Einwohner

3) Stral3en von besonderer Verkehrsbedeutung

4) auBer StraBen von besonderer Verkehrsbedeutung

Quelle: Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Hessen Teil 1; ausgegeben zu Wiesbaden am 24.06.2011 Nr. 13
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Anlage 2

Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

A3

Wiesbadener Kreuz

Ménchhof-Dreieck

A3-A661

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3

Abb
Ab48
A5
B40/B43
Abb
Ab671
A0

i Abschnitt + Richtung

Wiesbadener Kreuz
Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt
Krifteler Dreieck
Wiesbadener Kreuz
AS WI-Mainzer Stral3e
Mainspitz-Dreieck
Russelsheimer Dreieck

Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz

AS Frankfurt-Std

AS WI-Mainzer Stral3e
Mainspitz-Dreieck
Risselheimer Dreieck
Monchhof-Dreieck

Monchhof-Dreieck

Wiesbadener Kreuz

AS Frankfurt-Std
Frankfurter Kreuz
Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck
Monchhof-Dreieck
Russelheimer Dreieck
Mainspitz-Dreieck

AS WI|-Mainzer StralBe

Krifteler Dreieck
Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck
Wiesbadener Kreuz
Risselsheimer Dreieck
Mainspitz-Dreieck

AS Wi-Mainzer Stral3e
Wiesbadener Kreuz

Wiesbadener Kreuz
Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt
Krifteler Dreieck

Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz
AS Frankfurt-Std

Frankfurter Kreuz
Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck
AS Frankfurt-Std

Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck
Wiesbadener Kreuz
Krifteler Dreieck

Frankfurter Kreuz
Bad Homburger Kreuz

Bad Homburger Kreuz
Offenbacher Kreuz

Offenbacher Kreuz
Bad Homburger Kreuz

Bad Homburger Kreuz
Frankfurter Kreuz

Offenbacher Kreuz
Gemeindegrenze F.
AS M.-Bischhofsheim
Hanauer Kreuz
Hanauer Kreuz

AS Frankfurt-Ost

AS M.-Bischhofsheim
Hanauer Kreuz
Seligenstadter Dreieck
AS Hanau

A45

AS Hanau
Seligenstadter Dreieck
Hanauer Kreuz

AS MZ-Bischhofsheim
AS Frankfurt-Ost

Hanauer Kreuz
Hanauer Kreuz

AS MZ-Bischhofsheim
Gemeindegrenze F.
Offenbacher Kreuz

A45

AS Hanau
Hanauer Kreuz

Hanauer Kreuz
Seligenstadter Dreieck

Seligenstadter Dreieck

Offenbacher Kreuz

AS Hanau

Bad Homburger Kreuz

Seligenstadter Dreieck
Hanauer Kreuz

Offenbacher Kreuz
Frankfurter Kreuz

Hanauer Kreuz
AS Hanau

Frankfurter Kreuz
Bad Homburger Kreuz

Bad Homburger Kreuz

Offenbacher Kreuz

Bad Homburger Kreuz
Frankfurter Kreuz

Frankfurter Kreuz
Offenbacher Kreuz



Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Streckenabschnitt mit Baustelle

Abschnitt + Richtung

A485-A480-B429/49

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3
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i Abschnitt + Richtung

A485 GieBener Nordkreuz AS Bergwerkswald A480 GieBener Nordkreuz AS Wettenberg
B429/49  AS Wettenberg AS Bergwerkswald
A485 AS Bergwerkswald GieBener Nordkreuz B49/429  AS Bergwerkswald AS Wettenberg
A480 AS Wettenberg GieBRener Nordkreuz
A485 AS Bergwerkswald GieBener Stdkreuz A480 GieBener Nordkreuz AS Wettenberg
B429/49  AS Wettenberg AS Wetzlar-Ost
A45 AS Wetzlar-Ost GieBener Stdkreuz
B457 AS Gl-Licher Stral3e AS Fernwald
A5 AS Fernwald Gambacher Kreuz
A485 GieBener Sudkreuz AS Bergwerkswald A5 Gambacher Kreuz AS Fernwald
B457 AS Fernwald AS Gl-Licher Stral3e
A45 GieBener Stdkreuz AS Wetzlar-Ost
B49/429  AS Wetzlar-Ost AS Wettenberg
A480 AS Wettenberg Giel3ener Nordkreuz
A480 Reiskirchener Dreieck GieBener Nordkreuz A5 Reiskirchener Dreieck AS Fernwald
B457 AS Fernwald AS Gl-Licher Strale
A485 AS Gl-Licher Strale GieBener Nordkreuz
A485 AS Gl-Licher Strale GieBener Stdkreuz
A480 GieBener Nordkreuz Reiskirchener Dreieck A485 GieBener Stdkreuz AS Gl-Licher Strale
B457 AS Gl-Licher StralBe AS Fernwald
A5 AS Fernwald Reiskirchener Dreieck
A480 GieBener Nordkreuz AS Wettenberg A485 GieBener Nordkreuz Gielener Studkreuz
A45 GieBener Stdkreuz AS Wetzlar-Ost
A480 AS Wettenberg GieBener Nordkreuz A45 AS Wetzlar-Ost GieBener Stdkreuz
A485 GieBener Stidkreuz GieBener Nordkreuz
B429/49  AS Wettenberg AS Wetzlar-Ost A485 GieBener Nordkreuz GieBener Stdkreuz
A45 GieBener Stidkreuz AS Wetzlar-Ost
B49/429  AS Wetzlar-Ost AS Wettenberg A4S AS Wetzlar-Ost GieBener Stdkreuz

A485

GieBener Stdkreuz

GieBener Nordkreuz
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Anlage 2

Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Streckenabschnitt mit Baustelle

Abschnitt + Richtung

A45-B45/43a

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3

Abschnitt + Richtung

von nach von

A45 Seligenstadter Dreieck Hanauer Kreuz A3 Seligenstadter Dreieck AS Hanau
B45/43a  AS Hanau Hanauer Kreuz

A45 Hanauer Kreuz Seligenstadter Dreieck B43a/45 Hanauer Kreuz AS Hanau
A3 AS Hanau Seligenstadter Dreieck

A45 Hanauer Kreuz Gambacher Kreuz B43a/45 Hanauer Kreuz AS Hanau
A3 Seligenstadter Dreieck Offenbacher Kreuz
Ab61 Offenbacher Kreuz Bad Homburger Kreuz
A5 Bad Homburger Kreuz Gambacher Kreuz

A45 Gambacher Kreuz Hanauer Kreuz A5 Gambacher Kreuz Bad Homburger Kreuz
Ab61 Bad Homburger Kreuz Offenbacher Kreuz
A3 Offenbacher Kreuz Seligenstadter Dreieck
B45/43a  AS Hanau Hanauer Kreuz

A45 Gambacher Kreuz GieBener Stdkreuz A5 Gambacher Kreuz Reiskirchener Dreieck
A480 Reiskirchener Dreieck GieBener Nordkreuz
A485 GieBRener Nordkreuz GieBener Sudkreuz

A45 GieBener Stdkreuz Gambacher Kreuz A485 GieBener Stdkreuz GieBener Nordkreuz
A480 GieBRener Nordkreuz Reiskirchener Dreieck
A5 Reiskirchener Dreieck Gambacher Kreuz

A45 GieBener Stdkreuz AS Wetzlar-Ost A485 GieBener Stdkreuz AS Bergwerkswald
B 49 AS Bergwerkswald AS Wetzlar-Ost

A45 AS Wetzlar-Ost GieBener Sudkreuz B49 AS Wetzlar-Ost AS Bergwerkswald
A485 AS Bergwerkswald GieBener Studkreuz

B43a/45  Hanauer Kreuz AS Hanau A4S Hanauer Kreuz Seligenstadter Dreieck
A3 Seligenstadter Dreieck AS Hanau

B45/43a  AS Hanau Hanauer Kreuz A3 AS Hanau Seligenstadter Dreieck
A45 Seligenstadter Dreieck Hanauer Kreuz



Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Landesgrenze BW

Darmstadter Kreuz

A5

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3

Abschnitt + Richtung

Landesgrenze BW
Viernheimer Kreuz
Viernheimer Dreieck

Viernheimer Kreuz
Viernheimer Dreieck
Darmstadter Kreuz

Darmstadter Kreuz
Viernheimer Dreieck
Viernheimer Kreuz

Viernheimer Dreieck
Viernheimer Kreuz
Landesgrenze BW

Darmstadter Kreuz
Ménchhof-Dreieck

Monchhof-Dreieck
Frankfurter Kreuz

Frankfurter Kreuz
Ménchhof-Dreieck

Monchhof-Dreieck
Darmstadter Kreuz

Frankfurter Kreuz
Offenbacher Kreuz
Wiesbadener Kreuz
Eschborner Dreieck

Offenbacher Kreuz
Bad Homburger Kreuz
Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt

Abb

Bad Homburger Kreuz
Offenbacher Kreuz
Nordwestkreuz Frankfurt
Krifteler Dreieck

Offenbacher Kreuz
Frankfurter Kreuz
Krifteler Dreieck

AS F-Flughafen-Nord

Ab61

Abb

Westkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz
Offenbacher Kreuz
AS F-Flughafen-Nord
Krifteler Dreieck

Eschborner Dreieck
Offenbacher Kreuz

Bad Homburger Kreuz
Krifteler Dreieck
Nordwestkreuz Frankfurt

Nordwestkreuz Frankfurt
Krifteler Dreieck
Eschborner Dreieck

Bad Homburger Kreuz
Offenbacher Kreuz

Krifteler Dreieck

AS F-Flughafen-Nord
Westkreuz Frankfurt
Offenbacher Kreuz
Frankfurter Kreuz

Frankfurter Kreuz
Offenbacher Kreuz
Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt

Offenbacher Kreuz
Bad Homburger Kreuz
Westkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz

Bad Homburger Kreuz
Offenbacher Kreuz
Frankfurter Kreuz
Westkreuz Frankfurt

Offenbacher Kreuz
Frankfurter Kreuz
Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck

A3
B45/43a
A45/66
A45

Frankfurter Kreuz

AS Hanau

Hanauer Kreuz
Langenselbolder Dreieck

AS Hanau

Hanauer Kreuz
Langenselbolder Dreieck
Gambacher Kreuz

A3

Gambacher Kreuz
Langenselbolder Dreieck
Hanauer Kreuz

AS Hanau

Langenselbolder Dreieck
Hanauer Kreuz

AS Hanau

Frankfurter Kreuz

Gambacher Kreuz
GieBener Stdkreuz
GieBener Nordkreuz

GieBener Studkreuz
GieBener Nordkreuz
Reiskirchener Dreieck

Reiskirchener Dreieck

Gambacher Kreuz

Reiskirchener Dreieck
GieBener Nordkreuz
GieBener Stdkreuz

GieBener Nordkreuz
GieBener Sitidkreuz
Gambacher Kreuz
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Anlage 2

Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Schiersteiner Kreuz

AS WI-Mainzer Stral3e

Ab66-Ab648

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3

Landesgrenze RP
Mainspitz-Dreieck

i Abschnitt + Richtung

Mainspitz-Dreieck
AS WI-Mainzer StralBe

AS WI-Mainzer Strafl3e
Mainspitz-Dreieck

Mainspitz-Dreieck
Landesgrenze RP

AS WI-Mainzer StralBe
AS Mainz-Kastel

AS Mainz-Kastel
AS WI-Erbenheim

AS WI-Erbenheim
AS Mainz-Kastel

AS Mainz-Kastel
AS WI-Mainzer Stral3e

AS WI-Erbenheim

AS Mainz-Kastel
Landesgrenze RP
Risselheimer Dreieck
Monchhof-Dreieck

AS Mainz-Kastel
Mainspitz-Dreieck
Russelheimer Dreieck
Monchhof-Dreieck
Wiesbadener Kreuz

Wiesbadener Kreuz
Monchhof-Dreieck
Russelheimer Dreieck
Mainspitz-Dreieck
AS Mainz-Kastel

Ménchhof-Dreieck
Risselheimer Dreieck
Landesgrenze RP

AS Mainz-Kastel

AS WI-Erbenheim

A3
B43/B40
A5

Wiesbadener Kreuz
AS Kelsterbach
Frankfurter Kreuz

Frankfurter Kreuz
Krifteler Dreieck
Nordwestkreuz Frankfurt

B40/B43
A3
A5

Krifteler Dreieck
Frankfurter Kreuz
Nordwestkreuz Frankfurt

AS Kelsterbach
Wiesbadener Kreuz
Frankfurter Kreuz

Krifteler Dreieck
Wiesbadener Kreuz
Frankfurter Kreuz

AS F-Flughafen-Nord
Frankfurter Kreuz
Nordwestkreuz Frankfurt

Nordwestkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz
AS F-Flughafen-Nord

Frankfurter Kreuz
Wiesbadener Kreuz
Krifteler Dreieck

Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt

Westkreuz Frankfurt
Nordwestkreuz Frankfurt

Nordwestkreuz Frankfurt
Westkreuz Frankfurt

Westkreuz Frankfurt
Eschborner Dreieck

AS Frankfurt-Ost
Offenbacher Kreuz
AS Hanau

Offenbacher Kreuz
AS Hanau
Hanauer Kreuz

Hanauer Kreuz

Eschborner Dreieck

Maintal-Bischofsheim

Westkreuz Frankfurt

B43a/45
A3
Ab61

Abb

Hanauer Kreuz
AS Hanau
Offenbacher Kreuz

Eschborner Dreieck
Nordwestkreuz Frankfurt

AS Hanau
Offenbacher Kreuz
AS Frankfurt-Ost

Nordwestkreuz Frankfurt
Westkreuz Frankfurt

Westkreuz Frankfurt
Frankfurter Kreuz
Nordwestkreuz Frankfurt

Frankfurter Kreuz
Wiesbadener Kreuz
Eschborner Dreieck

Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt

AS F-Miquellallee
Nordwestkreuz Frankfurt

AS F-Katharinenkreisel

Westkreuz Frankfurt

AS F-Miquellallee
Nordwestkreuz Frankfurt

Eschborner Dreieck
Westkreuz Frankfurt



Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Streckenabschnitt mit Baustelle

Abschnitt + Richtung

A6-A67-A659

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3
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Ab Viernheimer Kreuz Viernheimer Dreieck Ab59 Viernheimer Kreuz Landesgrenze BW
A5 Landesgrenze BW Darmstadter Kreuz
Ab Viernheimer Dreieck Viernheimer Kreuz A5 Darmstéadter Kreuz Landesgrenze BW
A659 Landesgrenze BW Viernheimer Kreuz
Ab7 Viernheimer Dreieck Darmstadter Kreuz Ab59 Viernheimer Kreuz Landesgrenze BW
A5 Landesgrenze BW Darmstadter Kreuz
A67 Darmstadter Kreuz Viernheimer Dreieck A5 Darmstadter Kreuz Landesgrenze BW
A659 Landesgrenze BW Viernheimer Kreuz
Ab7 Darmstadter Kreuz Russelsheimer Dreieck A5 Darmstadter Kreuz Frankfurter Kreuz
A3 Frankfurter Kreuz Ménchhof-Dreieck
Ab7 Ménchhof-Dreieck Risselsheimer Dreieck
Ab7 Russelsheimer Dreieck Darmstadter Kreuz Ab7 Risselsheimer Dreieck Maonchhof-Dreieck
A3 Ménchhof-Dreieck Frankfurter Kreuz
A5 Frankfurter Kreuz Darmstadter Kreuz
Ab7 Russelsheimer Dreieck Ménchhof-Dreieck A60 Russelsheimer Dreieck Mainspitz-Dreieck
Ab71 Mainspitz-Dreieck AS WI-Mainzer Stral3e
Abb AS WI-Mainzer Stral3e Wiesbadener Kreuz
A3 Wiesbadener Kreuz Ménchhof-Dreieck
Ab7 Ménchhof-Dreieck Russelsheimer Dreieck A3 Ménchhof-Dreieck Wiesbadener Kreuz
Abb Wiesbadener Kreuz AS WI-Mainzer Stral3e
Ab671 AS WI-Mainzer Stral3e Mainspitz-Dreieck
A0 Mainspitz-Dreieck Russelsheimer Dreieck
Ab59 Landesgrenze BW Viernheimer Kreuz A5 Landesgrenze BW Darmstédter Kreuz
Ab59 Viernheimer Kreuz Landesgrenze BW Ab7 Viernheimer Kreuz Darmstadter Kreuz
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Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

AS WI-Mainzer Stral3e

AS Mainz-Kastel

A671-A60-B455-B43-Ab643

Streckenabschnitt mit Baustellenausschlul3

i Abschnitt + Richtung

AS WI-Mainzer Stral3e
AS WI-Erbenheim

AS WI-Erbenheim
AS Mainz-Kastel

AS Mainz-Kastel
AS WI-Erbenheim

AS WI-Erbenheim
AS WI-Mainzer StralBe

AS WI-Mainzer Stral3e
Wiesbadener Kreuz
Monchhof-Dreieck
Russelheimer Dreieck

Wiesbadener Kreuz
Ménchhof-Dreieck
Risselheimer Dreieck
Mainspitz-Dreieck

A0

Mainspitz-Dreieck

Mainspitz-Dreieck

AS Mainz-Kastel

Risselheimer Dreieck

Mainspitz-Dreieck
Russelheimer Dreieck
Monchhof-Dreieck
Wiesbadener Kreuz

Mainspitz-Dreieck

AS WI-Mainzer Stral3e
Wiesbadener Kreuz
Monchhof-Dreieck

Russelheimer Dreieck
Ménchhof-Dreieck
Wiesbadener Kreuz
WI-Mainzer StraBBe

AS WI-Mainzer Stral3e
Wiesbadener Kreuz
Ménchhof-Dreieck
Russelheimer Dreieck

Risselheimer Dreieck
Maonchhof-Dreieck
Wiesbadener Kreuz
AS WI-Mainzer StralBe

Monchhof-Dreieck
Wiesbadener Kreuz
AS WI-Mainzer Stral3e
Mainspitz-Dreieck

Landesgrenze RP
Schiersteiner Kreuz
AS WI-Mainzer Stral3e

Schiersteiner Kreuz
AS WI-Mainzer Stral3e
Mainspitz-Dreieck

Mainspitz-Dreieck

Landesgrenze RP

Landesgrenze RP

Schiersteiner Kreuz

Mainspitz-Dreieck
AS WI-Mainzer Stral3e
Schiersteiner Kreuz

Landesgrenze RP
Mainspitz-Dreieck
AS WI-Mainzer StralBe

AS WI-Mainzer Stral3e
Schiersteiner Kreuz
Landesgrenze RP

Mainspitz-Dreieck
AS WI-Mainzer StralBe
Schiersteiner Kreuz

Schiersteiner Kreuz

AS WI-Erbenheim

Landesgrenze RP

AS Mainz-Kastel

Schiersteiner Kreuz
AS WI-Mainzer Stral3e
Mainspitz-Dreieck

WI-Erbenheim
AS WI-Mainzer StralBe

AS WI-Mainzer StraBe
Mainspitz-Dreieck
Landesgrenze RP

AS WI-Mainzer StralBe
AS Mainz-Kastel

AS Mainz-Kastel

Krifteler Dreieck

AS WI-Erbenheim

AS F-Flughafen-Nord

AS Mainz-Kastel
AS WI-Mainzer StralBe

Wiesbadener Kreuz
Wiesbadener Kreuz

AS WI-Mainzer Stral3e
WI-Erbenheim

Eschborner Dreieck
Frankfurter Kreuz

B43/40

AS F-Flughafen-Nord

Krifteler Dreieck

Eschborner Dreieck
Frankfurter Kreuz

Wiesbadener Kreuz
Wiesbadener Kreuz



Ubersicht der Baustellenausschlussstrecken

Streckenabschnitt mit Baustelle

Ad4

i Abschnitt + Richtung

Kreuz Kassel-West

Dreieck Kassel-Sud

A49
A7

Kreuz Kassel-West
Kreuz Kassel-Mitte

A7-Ad4-A49

Kreuz Kassel-Mitte
Dreieck Kassel-Sud

Ad4

A49

Dreieck Kassel-Sud

Kreuz Kassel-West

Kreuz Kassel-West

Kreuz Kassel-Mitte

A7
A49

Ad4
A7

Dreieck Kassel-Sud
Kreuz Kassel-Mitte

Kreuz Kassel-West
Dreieck Kassel-Sud

Kreuz Kassel-Mitte
Kreuz Kassel-West

Dreieck Kassel-Sud
Kreuz Kassel-Mitte

A49

A7

Kreuz Kassel-Mitte

Dreieck Kassel-Sud

Kreuz Kassel-West

Kreuz Kassel-Mitte

A7
Ad4

Ad4
A49

Kreuz Kassel-Mitte
Dreieck Kassel-Sud

Dreieck Kassel-Sud
Kreuz Kassel-West

Dreieck Kassel-Sud
Kreuz Kassel-Mitte

Kreuz Kassel-West
Kreuz Kassel-Mitte

A7

Kreuz Kassel-Mitte

Dreieck Kassel-Sud

A9
Ad4

Kreuz Kassel-Mitte
Kreuz Kassel-West

Kreuz Kassel-West
Dreieck Kassel-Sud
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Anlage 4

Protokollvorlage: Abstimmung der Verkehrsfihrung (BAB)

BaumaRBnahme:

BAB: von km bis km

Verantwortlicher:

(Projektleiter Baudezernat) (Name) (Erreichbarkeit)
Datum: PSP:
Teilnehmer: Verkehrsdezernat

Baudezernat

Autobahnmeisterei

Verkehrszentrale Hessen

Polizei (PASt)

Sonstige
Abstimmung Verkehrsfiihrung: wichtige Termine:
It. Regelplan Nr. Ausschreibung
Sonderlésung Baubeginn

weitere Besonderheiten
(Geschwindigkeiten, Fahrstreifen, Beschilderung etc.)

Abweichung von allgemeiner Regelung Begriindung

aufgestelit:
Verkehrsdezernat

Ort/Datum

Unterschrift




Hessen Mobil HESSEN
StraBBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 5

Vorlage: Ablaufplan Aufbau/Umlegung/Abbau Verkehrssicherung (BAB)

BaumafBnahme:

BAB: von km: bis km:

Verantwortlicher:

(Verkehrssicherungsfirma) (Name) (tel. Erreichbarkeit)

Sperrplan
(mit
Angabe
Sperrung | Zeitrahmen Fahrt-
Datum Firma | Tatigkeit FS) von — bis Uhr richtung Bemerkungen

aufgestellt:
(Firma)

Ort/Datum

Unterschrift

Bestatigung:
Verkehrsdezernat

Ort/Datum

Unterschrift




Hessen Mobil

StraBBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 6

HESSEN

Vorlage: Anordnung Arbeitsstelle langerer Dauer (BAB)

Aktenzeichen

Dst.-Nr.
Standort
Bearbeiter/in
Telefonnummer
Telefax

E-Mail

Datum

Verkehrsrechtliche Anordnung Nr. /

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach § 45 Abs. 2 StVO

fir die Durchfihrung der nachstehenden MaBnahmen wird hiermit folgende
verkehrsrechtliche Anordnung getroffen:

StraBe und Abschnitt

BAB Fahrtrichtung:

Betriebskilometer FR

von:

bis:

Art der Sperrung / Grund der BaumaBnahme

Art der Sperrung:

Grund der BaumaBnahme:

Durchfiihrungszeitraum

Beginn:
Ende:

Durchfahrtsbreite

Phase/VZP |

Nutzbare Breite der Richtung
Breite:

Nutzbare Breite der Richtung
Breite:

Anmerkungen/Auflagen




Verantwortliche

Wartung und Kontrolle der Firma, Anschrift Name
Verkehrssicherung Tel.:
(Verkehrssicherungspflichtige Mobil:
Person)
Ausfiihrende Firma Firma, Anschrift Name
Verkehrssicherung Tel.:
(Einrichtung und Abbau) Mobil:
Bauausfihrende Firma Firma, Anschrift Name
Tel.:
Mobil:
Projektverantwortliche Person Firma, Anschrift Name
Hessen Mobil Tel.:
Mobil:
Zustandige Autobahnmeisterei Hessen Mobil Tel.:
StraBen- und Verkehrsmanagement
Autobahnmeisterei
Zustandige PASt Anschrift Name
Tel.:

Durchfliihrungszeiten (optional bei Aufteilung nach verschiedenen Bauphasen)

Phase/VZP
Beginn Datum: Uhrzeit:
Ende Datum: Uhrzeit:

Die Anordnung wird mit folgenden Auflagen verbunden:

Unmittelbar vor Beginn der Arbeiten sowie unmittelbar nach Beendigung der
Arbeiten ist die Verkehrszentrale Hessen (VZH) unter der Telefon-Nr. 0 69 /
74 30 57 — 2 99 sowie die zustandige Autobahnmeisterei zu informieren.

Das Einrichten der Arbeitsstelle bedarf der ausdricklichen Zustimmung der
zustéandigen Autobahnmeisterei. Deshalb sind vor dem Einrichten, dem
Umbau sowie dem Abbau die naheren Einzelheiten und der Beginn der
Arbeiten zusammen mit der zustandigen Autobahnmeisterei festzulegen. Auf-
und Abbau der bauzeitigen Verkehrsfihrung haben innerhalb der
Durchfiihrungszeit zu erfolgen.

Absperrtafeln missen aus betrieblichen Grinden mit einer Baugruppe
Sicherungsanhanger (BaSa) ausgestattet sein.

Wéahrend der BaumaBnahme ungiltige Beschilderung ist blickdicht zu
verhillen oder zu demontieren. Zur Auskreuzung ungultiger Wegweisung sind
geeignete beriihrungsfreie Auskreuzvorrichtungen zu verwenden. Bei
Wechselwegweisung ist ein ausreichender Abstand (mind. 15 cm)
einzuhalten. Das zur Seite drehen der Verkehrszeichen ist nicht zulassig.

Die Abnahme der bauzeitigen Verkehrsfihrung hat innerhalb der ersten 24
Stunden nach Einrichtung/Umbau/Abbau zu erfolgen. Der Abnahmetermin ist
dem Verantwortlichen bei Hessen Mobil, dem Auftragnehmer und den
zustandigen Polizeidienststellen bekannt zu geben. Uber die Abnahme ist ein
Protokoll zu fertigen und an die Beteiligten zu verteilen.

Mit freundlichen GriiBen
im Auftrag

Folgende Stellen erhalten diese Anordnung in Kopie:

Anlagen
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Anlage 7

HESSEN

Protokollvorlage: Abnahme der Verkehrssicherung (BAB)

(Firma,

BaumaBnahme:
bei Bedarf Richtung von Km:
der Arbeitsstelle: nach Km:
Baudezernat (AG):
(Kurzbezeichnung, Name Projektverantwortlicher)
Auftragnehmer:

Anschrift, Name)

Verkehrssicherer:

(Firma,

Anschrift, Name)

Verantwortlicher gem. RSA:

(Name, Telefon, Firma, Anschrift)

Die Abnahme erfolgt auf der Grundlage:

der Verkehrsbehordlichen Anordnung vom:

des Verkehrszeichenplans Nr.:

Sonstige Teilnehmer:

AM/SAM:

Polizei:

0O Odd

Durchfiihrung der Priifung

Datum:

Uhrzeit:




Beanstandung:

Es wurden keine Mangel festgestellt [ ] Folgende Mingel wurden festgestellt []
Projektverantwortlicher AM/SAM Verantwortlicher gem. RSA
(Unterschrift) (Unterschrift) (Unterschrift)
Baustelle:

Die festgestellten Mangel wurden beseitigt am:
(Datum / Uhrzeit)

AM/SAM Verantwortlicher gem. RSA

(Unterschrift) (Unterschrift)

Zusatz:

Dokumentation der maximal moglichen Durchfahrtsbreiten im Baustellenbereich
wahrend der Bauzeit fir die Durchfiihrung von Gro3raum- und Schwertransporten
(nur bei Abweichungen zur Anordnung auszufillen und an Dezernat VE2
weiterzuleiten)

Durchfahrbreite
In Richtung.. In Gegenrichtung..
Gesamtdurchfahrtsbreite = Gesamtdurchfahrtsbreite =
Richtung ...m | Gegenrichtung

AM/SAM

(Unterschrift)
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Anlage 8

Protokollvorlage: Abnahme des Rickbaus der Verkehrssicherung (BAB)

BaumaRBnahme:
bei Bedarf Richtung von Km:
der Arbeitsstelle: nach Km:
Durchfiihrung Priifung
Datum:
Uhrzeit:
Beanstandungen:
Es wurden keine Méngel festgestellt |:| Folgende Mangel wurden festgestellt |:|
AM/SAM Verkehrssicherer
(Unterschrift) (Unterschrift)
Die festgestellten Mangel wurden beseitigt am: ...
(Datum / Uhrzeit)
AM/SAM Verkehrssicherer
(Unterschrift) (Unterschrift)
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Anlage 9

Verkehrsrechtliche Anordnung einer Arbeitsstelle kirzerer Dauer (BAB)

Behorde:
Verkehrsbehorde BAB

Antragsteller:

Bearbeiter:

Tel/lFaX: .uvveeesvssssnnnsnnnnnes
E-Mail: .

Ort und Datum: wvcvveverversnvessarannns

Verkehrsrechtliche Anordnung einer Arbeitsstelle kiirzerer Dauer

|\ |

Hiermit ergeht folgende verkehrsrechtliche Anordnung der StraRenbaubehdrde gemaf § 45 (2) in Verbindung mit § 45 (6) StVO und der VwV-StVO zur
Durchfiihrung von Stralenbauarbeiten im StraRenraum. Die Anordnung kann jederzeit durch die StraRenverkehrsbehorde oder die zustandige

Autobahnmeisterei widerrufen werden. Zutreffendes ist angekreuzt.

Ort, Zeit und Regelplan

BAB [Fahrtrichtung |von nach nutzbare Sperrung [Regelplan Datum |von bis Bemerkung
km km FS V. gem. HEVZP-
links Katalog

Grund und Art der Beschrankung

Grund der Verkehrsbeschriankung:
[ ] Verkehrszeichenplan in der Anlage (gilt nur in Verbindung mit dieser Anordnung)
[ ]bewegliche Arbeitsstelle (Wanderbaustelle)

Absicherung im Bereich einer Streckenbeeinflussungsanlage:
[ ]Schaltung gem. o.g. Fahrstreifensperrungen
[ ]sonstige Schaltung gem. Anlage

MafRnahmen im Bereich einer
Verkehrsbeeinflussungsanlage (dWiSta;
SBA, WWW) miissen zu Beginn und Ende
der Arbeiten bzw. bei Anderungen der
Verkehrsfiihrung telefonisch mit der

‘erkehrszentrale Hessen (069 / 743057 -
P99) abgestimmt werden. Eine
'oranmeldung der erforderlichen
Schaltungen bei der Verkehrszentrale
Hessen muss erfolgt sein.

Verantwortliche

Ausfiihrende Firma:

verantwortlicher Bauleiter: Name:
standig erreichbar unter Tel.-Nr.:
verantw. Verkehrssicherung gem. RSA Name:

standig erreichbar unter Tel.-Nr.:

Die An-/Abmeldung der MaBnahmen zur Arbeitsstellensicherung erfolgt durch den Ausfiihrenden der Verkehrssicherung bei der zustindigen

Autobahnmeisterei unter der Telefonnummer: ......ccovecrviemrnnans

Kopie an:

] Autobahnmeisterei vuecceeriiiinnnnnannnns
] Sonstige......cveveirrarninnnans
] Anlagen vorhanden

[
[
[
[ ]ASV..
[
[
[

Antragsteller:

Anordnender:
Im Auftrag
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Anlage 10

Raumbarkeit von AkD im StraBenraum auf BAB gemal Baustellen-/Slotmanagementsystem

Abfallbeseitigung

SBA Anlage warten

Tiefbau (Fundament)

Unfallschaden

Zahlschleifen instandsetzen

Arbeitsstelle kirzerer Dauer ist in jedem Fall zu rdumen

Arbeitsstelle kiirzerer Dauer ist zu réumen, wenn dadurch keine Gefahrensituation herbeigefihrt
wird, die der Verkehrssicherheit abtraglich ist

B Arbeitsstelle kiirzerer Dauer kann aus technischen Griinden nicht gerdumt werden
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Protokollvorlage: Abnahme der Verkehrssicherung (BLK)

BaumaRBnahme:
von NK: von Station:
nach NK nach Station:

auftraggebendes Dezernat:

(Kurzbezeichnung, Name Projektverantwortlicher)

Auftragnehmer:

(Firma, Anschrift, Name)

Verkehrssicherer:

(Firma, Anschrift, Name)

Verantwortlicher gem. RSA:

(Name, Telefon, Firma, Anschrift)

Die Abnahme erfolgt auf der Grundlage:

der Verkehrsbehérdlichen Anordnung vom:

des Verkehrszeichenplans Nr.:

Sonstige Teilnehmer:

SAM/SM:

Polizei:

OOood

Durchfiihrung der Priifung

Datum:

Uhrzeit:




Baustelle. ..o,

Beanstandung:

Es wurden keine Mangel festgestellt I:l

Folgende Mingel wurden festgestelit I:l

Projektverantwortlicher

SAM/SM

Verantwortlicher gem. RSA

(Unterschrift)

(Unterschrift)

(Unterschrift)

Die festgestellten Mangel wurden beseitigt am: ..o e

(Datum / Uhrzeit)

SAM/SM

Verantwortlicher gem. RSA

(Unterschrift)

(Unterschrift)
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Anlage 12

Protokollvorlage: Abnahme des Rickbaus der Verkehrssicherung (BLK)

BaumaBnahme:
von NK: von Station:
nach NK: nach Station:
Durchfiihrung Priifung
Datum:
Uhrzeit:
Beanstandungen:
Es wurden keine Mangel festgestelit |:| Folgende Mangel wurden festgestellt |:|
SAM/SM Verkehrssicherer
(Unterschrift) (Unterschrift)
Die festgestellten Mangel wurden beseitigt am: ..o
(Datum / Uhrzeit)
SAM/SM Verkehrssicherer
(Unterschrift) (Unterschrift)
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Anlage 13

Vorlage: Anordnung Arbeitsstelle langerer Dauer (BLK)

Aktenzeichen

Dst.-Nr.
Standort
Bearbeiter/in
Telefonnummer
Telefax

E-Mail

Datum

Verkehrsrechtliche Anordnung Nr. /

nach § 45 Abs. 2 StVO

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die Durchfihrung der nachstehenden MaBnahmen wird hiermit folgende
verkehrsrechtliche Anordnung getroffen:

StraBe und Abschnitt

Fahrtrichtung:
von NK nach NK, Station:
von NK nach NK, Station:
Abschnitt:

Art der Sperrung / Grund der BaumaBnahme

Art der Sperrung:

Grund der BaumaBnahme:

Durchfiihrungszeitraum

Beginn:
Ende:

Durchfahrtsbreite

Phase/VZP |

Nutzbare Breite der Richtung
Breite:

Nutzbare Breite der Richtung
Breite:

Anmerkungen/Auflagen




Verantwortliche

Wartung und Kontrolle der Firma, Anschrift Name
Verkehrssicherung Tel.:
(Verkehrssicherungspflichtige Mobil.:
Person)
Stérungsdienst LSA Firma, Anschrift Name
Tel.:
Mobil.:
Ausflihrende Firma Firma, Anschrift Name
Verkehrssicherung Tel.:
(Einrichtung und Abbau) Mobil.:
Bauausfiihrende Firma Firma, Anschrift Name
Tel.:
Mobil.:
Projektverantwortlicher Hessen | Firma, Anschrift Name
Mobil Tel.:
Mobil.:
Zustandige StraBenmeisterei Hessen Mobil Tel.:

StraBen- und Verkehrsmanagement
StraBenmeisterei

Durchfiihrungszeiten (optional)

Phase/VZP
Beginn Datum: Uhrzeit:
Ende Datum: Uhrzeit:

Die Anordnung wird mit folgenden Auflagen verbunden:
e Waéhrend der BaumaBnahme ungultige Beschilderung ist blickdicht zu

verhllen oder zu demontieren. Zur Auskreuzung ungultiger

Wegweisung sind geeignete berihrungsfreie Auskreuzvorrichtungen

zu verwenden. Bei Wechselwegweisung ist ein ausreichender Abstand

(mind. 15 cm) einzuhalten.

Mit freundlichen GriiBen
im Auftrag

Folgende Stellen erhalten diese Anordnung in Kopie:

Anlagen
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Anlage 14

Vorlage: Anordnung Arbeitsstelle kirzerer Dauer (BLK)

Behorde

Hessen Mobil
StralRenmeisterei

Antragsteller

Ort und Datum:

Verkehrsrechtliche Anordnung einer Arbeitsstelle kiirzerer Dauer

Hiermit ergeht folgende verkehrsrechtliche Anordnung der Stralenbaubehdérde gem. § 45 (2) StVO
und der VwWV-StVO zur Durchfihrung von Bauarbeiten im Strallenraum:

StraRe und Abschnitt

standig erreichbar unter Tel.-Nr.:

Strale: von NK nach NK
Abschnitt: Station:
von km bis km
Art der Arbeiten
Grund der Baumalinahme: Art der Sperrung:
Regelplan:
Durchfiihrungszeitraum
Beginn: Ende:
Verantwortliche
Ausfiihrende Firma:
verantwortlicher Bauleiter: Name: Unterschrift:
sténdig erreichbar unter Tel.-Nr.:
verantw. Verkehrssicherung gem. RSA  Name: Unterschrift:

Vor Beginn der Arbeiten ist eine Anmeldung bei der zustandigen StralRenmeisterei erforderlich.

Kopie an:
| Verkehrsdezernat:

O Sonstige:

O Sonstige:

[ Anlagen vorhanden

Unterschrift Antragsteller

Stempel/Unterschrift Anordnender
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Anlage 15

Vorlage: Antrag fir eine Stral3ensperrung (BLK)

Hessen Mobil Anschrift des Antragstellers
StraRen- und Verkehrsmanagement

tiber den Projektverantwortlichen:

Antrag fiir eine StraBensperrung

BaumaRnahme:

Lage der Baustelle:

Art der Arbeiten: Restfahrbahnbreite:

v. Nk. n. Nk. v. km n. km

Antrag auf:

[] Halbseitige Sperrung der Fahrbahn [] mit Lichtsignalanlage [] ohne Lichtsignalanlage

[ Teilsperrung [] Vollsperrung der Fahrbahn [] Sonstige Sperrmalnahmen
Dauer der Sperrung vom bis

Dem Antrag sind beigefiigt:
[[] Regelplan [] Verkehrszeichenplan [] VTU fir prov. Lichtsignalanlage
[1 Ubersichtsplan Umleitungsstrecke [_] Entwiirfe Planskizzen/Texttafeln []

Die Baustellenbeschilderung erfolgt entsprechend den Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen (RSA) 1995.

Verantwortlicher Bauleiter/in:

(Firma, Name)

Tel. Mobil. E-Mail

Verantwortl. Verkehrssicherung:

(Firma, Name)

Tel. Mobil. E-Mail

Betreuer/in Lichtsignalanlage:

(Firma, Name)

Tel. Mobil. E-Mail

Bereitschaftsdienst:
(bei Storung etc., Kontrollfahrten)

(Firma, Name)

Tel. Mobil. E-Mail

Ort/Datum

unterschrit
Projektverantwortlicher:

Der Antrag entspricht den vereinbarten Vertragsbedingungen, die Bauzeit wird bestatigt.

Ort/Datum

Unterschrift
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Anlage 16

Musterbeispiel: Entfernungstafeln

/ 1250
% J(O/O/Ri

Wie lange
dauert’s noch? |:
8 km | :

2000

1150

L 1250
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